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      PROBLEMI DI RECLUTAMENTO PILOTI 

Dunque mettiamola così:  negli eventi occorsi l’11/9 i pirati dell’aria erano dei terroristi camuffati da 

passeggeri  i quali, coltelli/taglierini alla mano, hanno attaccato gli equipaggi;  dopotutto si trattava di una 

modalità di terrorismo ben collaudata che si pensava poter combattere facendo uso dei metal detector 

aeroportuali. Le compagnie aeree in quei quattro casi di dirottamento non c’entravano assolutamente 

niente e più che bloccare la porta della cabina di pilotaggio altro non si poteva fare. Ma nel caso di quanto 

accaduto a bordo del 737 di FlyDubai lo scenario che si  va delineando è completamente differente e ben 

più preoccupante. 

La situazione altamente critica che vige nell’area mediorientale è nota a tutti. Malgrado ciò ci sono 

compagnie alle quali è stato permesso volare a Tel Aviv, ma le autorità israeliane nel fornire il loro consenso 

esigono il rispetto di determinate condizioni ed una di queste era il divieto di mettere ai comandi dei velivoli 

personale di determinate nazionalità fra cui quella omanita. 

Nel caso del volo 1073 la regola non è stata rispettata. A questo punto si potrebbe pensare a un banale 

errore nel programma di turnazione servizio equipaggi, ma purtroppo altri dettagli fanno pensare a 

dell’altro. Si apprende infatti che il secondo pilota autore del tentato “ammutinamento” era da meno di un 

anno in servizio presso la compagnia ed era ben noto per la sua ossessione religiosa e per il particolare di 

pregare durante le giornate in modo maniacale.  Nuovamente mettendo in evidenza il particolare dell’area 

di crisi che si respira in quella regione, riteniamo impossibile che tali dettagli potessero sfuggire, potessero 

non essere noti, all’interno di una compagnia aerea che aveva ricevuto l’autorizzazione a svolgere 

collegamenti con Israele rispettando precise clausole sulla scelta del personale di volo. 

Noi sappiamo bene, e sull’argomento abbiamo scritto un libro in merito, che per quanto riguarda le malattie 

mentali la scienza medica non è sempre in grado di prevedere, e quindi poter prevenire, tentativi di suicidio 

da parte di piloti, ma i particolari che apprendiamo in queste ore circa l’ossessione religiosa del soggetto in 

questione è cosa ben differente e del tutto gestibile. Bastava evitare di metterlo in servizio sulle linee per Tel 

Aviv ai comandi di un aereo che ospitava a bordo passeggeri esclusivamente israeliani e facendo ciò si 

sarebbero pure rispettati gli accordi stipulati con le autorità israeliane.  Insomma allo stato attuale delle 

informazioni è difficile non pensare ad una talpa all’interno di chi organizza i turni di servizio degli 

equipaggi. 

Il problema dei reclutamenti di nuovi piloti è ben noto. Il medio oriente grazie a compagnie come Emirates, 

Etihad, Qatar Airways ha avuto in questi ultimi anni un boom di traffico eccezionale. Le compagnie di 

quest’area debbono necessariamente reclutare personale all’estero, ma quanto avvenuto dimostra che esse 

debbono prestare la massima attenzione alla selezione dei piloti. 

Il tema che stiamo trattando ci fa tornare alla mente il caso del “pilota abusivo” che ha avuto il suo epilogo 

nel 2010: tredici anni ai comandi dei 737 di varie compagnie aeree, fra cui anche la nostra AirOne, pilotando 

senza brevetto. Ebbene si, diciamo pure che c’è qualche falla nel sistema aviazione e fermiamoci qui. 

 

         

NL 63/26  (4 Ottobre 2026) 

Air-accidents.com 

 



 

Elenco Newsletter pubblicate nel 2026 (scaricabili dal nostro sito, nella sezione Newsletters Archivi) 

✓ NL 01/26 Pilota Alaska Airlines e Boeing in tribunale   06/01/2026 
✓ NL 02/26 Carburante sulle case, Delta rimborserà 78 milioni di dollari  07/01/2026 
✓ NL 03/26 Fumi tossici a bordo, una piaga senza fine   17/01/2026 
✓ NL 04/26 Tragedia sfiorata a Bruxelles    08/02/2026 
✓ NL 05/26 Fumi tossici a bordo, una importante sentenza   16/02/2026 
✓ NL 06/26 Cieli affollati e soluzioni in cantiere    21/02/2026 
✓ NL 07/26 Troppi divieti nei cieli     05/03/2026 
✓ NL 08/26 Il bagaglio o la vita     09/03/2026 
✓ NL 09/26 MH370 come il Titanic     11/03/2026 
✓ NL 10/26 Una lodevole iniziativa     16/03/2026 
✓ NL 11/26 Un insolito bird strike     22/03/2026 
✓ NL 12/26 Collisione a terra al LaGuardia di NYC    23/03/2026  
✓ NL 13/26 Aerotoxic Syndrome: gli incidenti continuano   24/03/2026 
✓ NL 14/26 L’applauso all’atterraggio     07/04/2026 
✓ NL 15/26 L’Airbus Marco Tardelli ancora di scena   08/04/2026 
✓ NL 16/26 L’importanza del corretto Takeoff Weight al decollo  14/04/2026 
✓ NL 17/26 Decollo interrotto causa ape    18/04/2026 
✓ NL 18/26 Suicidi, avvelenamenti: si respira aria tossica in cielo  25/04/2026 
✓ NL 19/26 MH370: Nuove teorie     29/04/2026 
✓ NL 20/26 Il paracadute balistico che ha salvato l’imprenditore Veronesi  01/05/2026 
✓ NL 21/26 Volo Venezia-NYC con toccata su un camion   05/05/2026 
✓ NL 22/26 UFO e Aviazione Civile     11/05/2026 
✓ NL 23/26 512 vittime del fuoco amico    15/05/2026 
✓ NL 24/26 Ma davvero mancano i piloti?    18/05/2026 
✓ NL 25/26 AF447: Air France e Airbus condannate in appello   23/05/2026 
✓ NL 26/26 Power  Bank in carica nella stiva: volo dirottato   26/05/2026 
✓ NL 27/26 Il peso medio di un passeggero    31/05/2026 
✓ NL 28/26 Aeroporto di Kuwait attaccato con droni   04/06/2026 
✓ NL 29/26 Quando il carrello cede     05/06/2026 
✓ NL 30/26 Gli anni delle carrette del cielo    08/06/2026 
✓ NL 31/26 L’inglese aeronautico: croce e delizia    13/06/2026 
✓ NL 32/26 Al decollo è necessaria la massima potenza?   17/06/2026 
✓ NL 33/26 La black list è davvero utile?    19/06/2026 
✓ NL 34/26 Pericolo ad alta quota, le radiazioni cosmiche   22/06/2026 
✓ NL 35/26 A380: Crepe sezione alare, necessarie revisioni   25/06/2026 
✓ NL 36/26 MH370: Nuove ricerche, nuova speranza   07/07/2026 
✓ NL 37/26 Si torna a parlare di un solo pilota    08/07/2026 
✓ NL 38/26 Si rompe finestrino, passeggero risucchiato fuori   10/07/2026 
✓ NL 39/26 Finestrino rotto, Malta Air /2    10/07/2026 
✓ NL 40/26 Precedenti di finestrini rotti?    11/07/2026 
✓ NL 41/26 Trovato il relitto del 737 Pakistano    12/07/2026 
✓ NL 42/26 Incidente Ryanair Bergamo, uscito il Rapporto   28/07/2026 
✓ NL 43/26 Emergenza medica a bordo di un A380   31/07/2026 
✓ NL 44/26 Ennesima tragedia di un volo locale    02/08/2026 
✓ NL 45/26 Aerei senza piloti per combattere gli incendi   06/08/2026 
✓ NL 46/26 Il posto preferibile per i bambini in aereo   07/08/2026 
✓ NL 47/26 Incidenti incredibili     11/08/2026 
✓ NL 48/26 Questa volta la nebbia non c’era    11/08/2026 
✓ NL 49/26 Eruzioni vulcaniche e sicurezza volo    14/08/2026 
✓ NL 50/26 Così avvengono gli incidenti    16/08/2026 
✓ NL 51/26 Primo rapporto sul finestrino rotto di Malta Air   18/08/2026 
✓ NL 52/26 Non solo in sala operatoria…    19/08/2026 
✓ NL 53/26 Suicidarsi in aeroporto     22/08/2026 
✓ NL 54/26 Un miracolo rivisitato e corretto    31/08/2026 
✓ NL 55/26 Passeggeri attenzione alla discesa dall’aereo   05/09/2026 
✓ NL 56/26 Le “solite” batterie al litio    13/09/2026 
✓ NL 57/26 L’incredibile complotto Bojinka    17/09/2026 
✓ NL 58/26 I controllori USA colpiscono ancora    22/09/2026 
✓ NL 59/26 Il numero telefonico per le pilots deviations   24/09/2026 
✓ NL 60/26 Atterraggi notturni a Nizza sotto esame   27/09/2026  
✓ NL 61/26 Incidente FlyDubai     30/09/2026  
✓ NL 62/26 Caso FlyDubai come l’11/9?    02/10/2026 
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