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do acidente um erro da parte do piloto.

NZo hd quaisquer provas sobre a possibilidade de outros

erros por parte da tripulagZo,.

Qutras causas possiveis

0 acidente n3o pode ter sido provocado peles condigles
atmosféricas, podendo também excluir-se a possibilidade de colisZo
com outro avifio, visto nfo se ter verificado a existéncia de outro

trédfego.

N#o hd provas de que qualquer interferéncia dos passagei-
ros ou sabotagem (oxplos3o) pudessem ter sido a causa do acidente.

Esta hipétesc nZo pode, no entanto, sor definitivamente exclufda.

-

Se se atender & quantidade de cnergis acumulada num apa-
relho de cerca de 100 toneladas voando a ume velocidade de 500 nds
e a2 que essa encrgia se dissipou numa fracgf@o de segundo, o embate

dovo tor ressoado como uma forte explosio.
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Com base em todos os elementos de prova apurados, a ComissZo

inquérito chegou as seguirtcs conclus®ess

0 aviZo estava devidamente certificado e a manutengZo de acordo

com as normas aprovadas.

A carga cstava dentro dos limites aprovados de peso e posigZo do

centro de gravidade.

0 aviZio foi devidamente assistido antes da descolagem ¢ ostava em

condigBes de navigabilidade.

0 combustivel era do tipo indicado e estava de acordo com as espe-

cificagCes respoctivas.

A tripulag3o encontrava-se devidamente certificada e habilitada pa

ra o exercicio das suas fungOes.

A fadiga da tripulagZo pode cxcluir-se como causa do acidente.
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A histéria clinica dos tripulantes n8e revelou qualquer indicio

que pudesse conduzir a incapacidade.

As condigQOes atmosféricas ndo podiam ter prejudicado o voo, A pro-
babilidade de raio era muito pequena e de formagZo de gelo negligi

vel, A turbuléncia do ar era entre leve e moderada.

A descolagem ¢ a subida que se lhe seguiu foram normais até ao ra-
diofarol da Caparica (LS), sobrevoado cerca de 3 minutos apds a
corrida da descolagem a uma altitude de 1800 metros (6 000 pés).

A comunicagZo pela rddio com o avifo foi normal até terminar abrup-
tamente apés duas frases curtas que se nf@o destinavam ao ATC. N3o
hd a certeza das palovres oxactase do significado dessas frases, Po-
dem interpretar-se como um aviso ao piloto que se encontrava aos
comandos,

Provavelmente dentro de um ou dois minutos depois de passar sobre
o radiofarol "LS", o avifo mergulhou no mar, para a esquerda do ca

minho original.

0 aviZo ontrou na dgua intacto. NZo hd indicifios de que qualquer
parte se tenha soltado em voo.

Colidiu com a dgua com um &ngulo de inclinagBo longitudinal de
aproximadamente 25° ¢ uma inclinagZo lateral para a direita de
aproximadamente 300. A velocidade era de apr. 450 a 500 nés.

Todos os objectos gque constituiram os destrogos foram reunidos num
mont3o. E provdvel que a direcgfo do voo fosse, calculando muito

grosseiramente, noroeste.
No momento anterior 3 colis@io com a dgua:

1. Trem de aterragem recolhido ¢ bloqueado; portas das rodas para

cima e muito provavelmente fechadas.
2. "Flaps" e "spoilers" rccolhidos.
3, MAilerons" ¢ componsadores em posigiéo necutral,
4. Direcgﬁo“e compensadores em posigZo neutral.
5. Comando de profundidade e trem de compensagio cm posigdo neutral
6, Estabilizador com 0,5° de posigZo cabrada,

7. Fendas das asas fechadas.
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Energia eléctrica nas quatro barras,

Encrgia hidrdulica utilizdvel.

Motores n3o na posigZo "reversch,

Motores rodando muito abaixo da pot@ncia de cruzeiro, .
Degcelo de um dos motores fora de servigo.

Circuito hidrdulico dos flaps ligado ao circuito hidrdulico

geral, indirandn funcionamento normal de todo o circuito.

Dois compressorcs de cabine, pelo menos, em funcionamento,NZo
foi possivel determinar sc os outros dois estavam também a fun

cionar, Nesta fasc do voo sé s3Ho necessdrios dois compressores.

Ndo se encontraram indicios de avaria da estrutura, de faisca, in-

céndio, gases tdxicos ou venenosos ou cxplosfo durante o voo.

A investigagZo a que se proccdeu quanrto & origem e género da carga

e aos anteccdentes dos passageiros n8o revelou nada que pudessc

pdr cm perigo a seguranca do VoO.

Pode excluir-sc a possibilidade dec:colisZo com outro aviZo ou de

medidas pera a cvitar,

14. CAUSA PROVAVEL

N#o obstantc a investigag¢fo mimu.ciosa e prolongada om que co-

laboraram muitas autoridades ¢ grande nimero de especialistas, foi im-

possivel determinar a causa provével do acidente.
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55.

RECOMENDAGOES

1.

S¢ o aviZio estivesgo oquipado com gravador de voo & prova de choque,
teria provavelmento sido pomsivol cnconirar cssc gravador ¢ cxami-
nar as suas gravagocs., Isse teria sido dc¢ grande utilidadec para &
investigagdo ¢ podoriz ter conduzido & identificacgZio dos factores
que causaram o acidontc e & adopgdo de medidas tendentes a aumentar
a scgurancga adrea. Recomenda-se, por conscguintc, que os aviles de
transportc com motores a jacto scjam cquipados com gravadores de

voo & prova dc choque.

A possibilidade dc o aviZ%o se¢ ior desponhado no mar apds uma pica-
da espiral involuntdria n3o pdde scr cxcluida. As caracteristicas
de voo dos moderncs aviSes de jacto, com asas em flecha, exigem

uma vigiladncia continua por parte da tripulacfo. Recomenda-sc que
seja dada mais atceng8c & possibilidade dec os avidos ¢ os proccdi-
mentos de voo screm & prova de crros humanos. Deveria promover—sc

a cooperagZo internacional de todas as partes intercssadas nesto

campo.




