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SE IL CAPITANO STA MALE.....

Il 12 giugno 2024, un Airbus 320 della compagnia egiziana Sky Vision era in volo dal Cairo a Taif in Arabia
Saudita, quando i passeggeri vengono informati dal secondo pilota che il comandante &€ morto. Al momento
dell’annuncio il velivolo si trovava a 150 miglia a nord ovest di Jeddah e il secondo pilota decideva di
procedere verso la capitale saudita per un atterraggio di emergenza. (1) In rete non sono mancate
polemiche sull’'opportunita dell’annuncio fatto dal secondo pilota in cabina passeggeri circa I'avvenuto
decesso, e cio anche alla luce del fatto che, da come si & svolto il volo, il secondo pilota é stato
perfettamente in grado di portare I'aereo a terra senza problemi di sorta. Inoltre c’e chi ha fatto notare che
la morte va in ogni caso certificata da un medico.

In questo evento troviamo un caso di pilota addirittura morto in volo, e una gestione dell’incidente che a
parte la dubbia opportunita di quanto comunicato via interfonico di bordo, si &€ perd concluso senza attimi
di terrore a bordo: il comando dell’aereo & stato preso dal secondo pilota che ha portato a terra I'aereo
senza difficolta.

Se compariamo quanto sopra con cio che € accaduto il 22 aprile scorso sul cielo di Bergamo dobbiamo
registrare una ben differente situazione cui ha fatto seguito una opinabile gestione del volo, che comunque
verra chiarita dall’'indagine aperta dall’ANSV.

Quel giorno un Boeing 737 (2) di Ryanair stava effettuando il volo FR4038 da Dublino a Bergamo. L'aereo era
decollato alle 16.20 UTC per un volo che mediamente dura due ore e 10 minuti. Durante la fase di crociera
tutto si & svolto senza problemi con aereo livellato a 35.000 piedi ma giunto sul cielo di Treviglio mentre il
velivolo aveva iniziato la fase di discesa (FL110), a bordo & accaduto qualcosa che induceva il secondo pilota
a mettersi in holding pattern. Da quel che & trapelato da notizie di stampa, il capitano di anni 47, si era
sentito male.

Ora logica vorrebbe che di fronte a una emergenza medica non gestibile a bordo, l'aereo effettui un
immediato atterraggio onde permettere all’infortunato passeggero o membro dell’'equipaggio di avere le
necessarie cure mediche, ma cido non & avvenuto. Alle 18.30 'aereo iniziava a circuitare prima sui cieli di
Trigolo-Soncino e poi fra Trenzano e Passirano, ed infine alle 18.47 ovvero 17 minuti dopo l'inizio dei circuiti
si immetteva nella direttrice finale della pista 28 ove atterrava alle 18.50 bloccandosi pero sulla pista anziché
portarsi al gate. Passeggeri tutto ok, giornali che come al solito parlano di “terrore a bordo”, aereo che
essendosi fermato sulla pista ha bloccato il traffico per una cinquantina di minuti, ma la questione
interessante sara senz’altro quella di sapere il perché, con un componente I'equipaggio che si sente male, il
volo & rimasto 15 minuti in circuito di attesa anziché chiedere un atterraggio prioritario.

Abbiamo voluto appositamente ricordare quanto avvenuto nel giugno 2024 a bordo del volo della
compagnia Sky Vision in quanto in entrambi i casi siamo in presenza di una emergenza medica occorsa a
bordo la quale -da quel che per il momento & dato sapere- ¢ stata affrontata in modi completamente
differenti.



L'immagine tratta da FlightRadar24 mostra i due circuiti di attesa fatti dal Boeing 737 prima di procedere all’atterraggio

(1) Su questo incidente vedi nostra NL 29/2024 del 27 giugno 2024, “Morire nel cockpit”
chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.air-accidents.com/nlet/nl-29-2024.pdf
(2) Laereo era il B737-800 immatricolato EI-EKK, c/n 38500
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Se volete conoscere in dettaglio come é ridotta oggi I'aviazione commerciale italiana:

ANTONIO BORDONI

COMPAGNIE
AEREE ITALIA

L'ESTINZIONE DELLA SPECIE

info@ibneditore.it

In questo libro il lettore trovera le tante, tantissime compagnie aeree italiane che ci hanno provato. Ma non si tratta di una
elencazione alfabetica, stile enciclopedia in quanto abbiamo ritenuto fosse molto pili interessante inquadrare la nascita (e la
scomparsa) dei singoli vettori nel contesto storico che in quel momento caratterizzava I'aviazione commerciale la quale, come tutti
sanno, ha vissuto molteplici cambiamenti: deregulation, la fine del cartello tariffario, la nascita del terzo livello, I'apparizione delle
compagnie low cost, gli accordi code sharing... Il lettore iniziera il suo viaggio dall’aviazione commerciale degli anni del secondo
dopoguerra per giungere fino ad oggi quando il nostro maggior vettore, quello una volta denominato di bandiera, € finito
risucchiato nella galassia Lufthansa. Un libro che vi fara capire perché I'aviazione commerciale in Italia & scesa a livelli non certo
degni di un Paese che fa parte del G7, un Paese che per i vettori aerei € ad alto rischio di mortalita.

“Immergetevi nella lettura delle oltre cento compagnie nate nel nostro Paese, ma non meravigliatevi scoprendo quante ne
rimangono attive.”
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