
 

 

                DUE DIFFERENTI MODI DI INFORMARE 

 

Il 21 giugno 2016, ovvero poco più di tre mesi fa, su un Boeing 747 della Qantas  avveniva un 

principio di incendio a bordo causato dell’esplosione di un PED. A seguito di questo incidente il 28 

settembre scorso l’ATSB australiana emetteva un rapporto investigativo (1)  nel quale fra l’altro si 

precisa che “decisions regarding whether to conduct an investigation, and the scope of an 

investigation, are based on many factors, including the level of safety benefit likely to be obtained 

from an  investigation. For this occurrence, a limited-scope, fact-gathering investigation was 

conducted in order to produce a short summary report, and allow for greater industry awareness 

of potential safety issues and possible safety actions.” 

Il concetto è estremamente chiaro: è bene che la comunità internazionale dell’aviazione 

commerciale venga informata tempestivamente del problema per evitare che qualche altro 

vettore possa incappare nello stesso incidente.  Nessun ferito o vittime a bordo. Si trattava di un 

incidente che se fosse occorso a vettori di altre bandiere non avrebbe nemmeno dato luogo ad 

alcun rapporto, tantomeno anticipato. 

Un mese prima di questa occurrence, il 19 maggio, un Airbus 320 della Egyptair in volo da Parigi al 

Cairo con a bordo  66 persone (56+10) tutte decedute, è precipitato nel mar Mediterraneo sotto 

giurisdizione FIR egiziana.  Nella seconda quindicina di giugno sono stati recuperati sia l’FDR come 

il CVR. Sono trapelate notizie su fumo a bordo…….ma qualcuno ha letto di qualche “short summary 

report” emesso, sia pur in via preliminare, per informare  la comunità internazionale di cosa sia 

accaduto a bordo? 

Questa newsletter è molto breve ma crediamo estremamente significativa nel suo contenuto. 
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(1) Australian Transport Safety Bureau “Personal electronic device fire in-flight involving Boeing 747, VH-OJS” ; Rapporto n. AO-

2016-066 ; il Rapporto è disponibile sul nostro sito sotto “Other Investigation Reports” 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

Elenco delle Newsletters emesse nel 2016 e scaricabili dal nostro sito:  
 
▪ 01/2016 (15 gennaio) : I COMMENTI DELLE AUTORITA’ ROMENE SULL’INCIDENTE A FIUMICINO DI YR-ATS : IL PROBLEMA DEI LIMITI DEL 

“VENTO AL TRAVERSO”  
▪ 02/2016 (22 gennaio) : “HOW FREQUENTLY ARE NOW TRACKING YOUR AIRCRAFT?”  
▪ 03/2016 (9 febbraio): STUDIO DELL’OIG USA SULLA “RELIANCE” AGLI AUTOMATISMI NEL COCKPIT  
▪ 04/2016 (5 marzo): IL FRAMMENTO 640 ….E ITAVIA 870  
▪ 05/2016 (14 marzo): CASO LUBITZ, UN RAPPORTO MOLTO MEDICO E POCO AERONAUTICO  
▪ 06/2016 (23 marzo): TROPPI CASI DI FUME EVENTS  
▪ 07/2016 (13 aprile): I CASI DI “AIRSPEED DROP” NEI B787  
▪ 08/2016 (21 aprile): AUTORIZZATI A FL 200, SCAMBIATO PER 2000  
▪ 09/2016 (27 aprile): L’INCIDENTE AL VOLO FLYDUBAI 981  
▪ 10/2016 (3 maggio): LO STALLO AD ALTA QUOTA NELLE ZONE DI CONVERGENZA INTERTROPICALE  
▪ 11/2016 (9 maggio): LO STATO DELLE RICERCHE DI MH370: è tempo di investigare sugli investigatori?  
▪ 12/2016 (18 maggio): I CRISTALLI DI GHIACCIO E LA PERDITA DI VELOCITA’  
▪ 13/2016 (20 maggio): MS 804: ELEMENTI DA PONDERARE  
▪ 14/2016 (21 maggio): MS 804: L’INQUIETANTE SILENZIO SUI DATI ACARS  
▪ 15/2016 (21 maggio): MS 804: INIZIANO A TRAPELARE I DATI ACARS  
▪ 16/2016 (22 maggio): MS 804: I POSSIBILI SCENARI  
▪ 17/2016 (23 maggio): MS 804: QUALCOSA NON QUADRA NELLA DIFFUSIONE DI NOTIZIE  
▪ 18/2016 (25 maggio): UN PASSEGGERO SI ACCORGE CHE L’AEREO PERDE CARBURANTE  
▪ 19/2016 (27 maggio): MS 804: L’ENNESIMO FALLIMENTO NELLA LOCALIZZAZIONE  
▪ 20/2016 (4 giugno): MS 804, I TRE “SCERIFFI” E IL NUOVO SISTEMA ANTIPIRATERIA AEREA  
▪ 21/2016 (8 giugno): PER UN NIDO DI VESPA L’AIR DATA SYSTEM DELL’A330 VA IN TILT  
▪ 22/2016 (17 giugno): IL CREW CREDEVA DI AVER CONFIGURATO PER UN AUTOLAND, MA NON ERA COSI’  
▪ 23/2016 (21 giugno): QUELL’INCENDIO ALL’AEROPORTO DEL CAIRO DEL 29 LUGLIO 2011  
▪ 24/2016 (26 giugno): UNA PREOCCUPANTE AFFERMAZIONE SULLA SICUREZZA DEL VOLO  
▪ 25/2016 (29 giugno): UN CASO DI INVESTIGAZIONE AERONAUTICA RIAPERTO DOPO OLTRE 30 ANNI  
▪ 26/2016 (05 luglio): LE “SCATOLE NERE” IN PENSIONE?  
▪ 27/2016 (11 luglio): ALLEANZE DEI CIELI E INCIDENTI AEREI  
▪ 28/2016 (18 luglio): LA ROTTA SCELTA E’ SICURA?  
▪ 29/2016 (29 luglio): QUEL “BLUE ICE” CADUTO DAL CIELO  
▪ 30/2016 (09 agosto): L’INCIDENTE DI BERGAMO E I “RED-EYES” FLIGHTS  
▪ 31/2016 (25 agosto): DUE ATTERRAGGI, DUE CASI DI HULL LOSS  
▪ 32/2016 (26 agosto): TELEFONINO SMARRITO CAUSA “SMOKE EVENT” A BORDO DI UN A380 QANTAS  
▪ 33/2016 (8 settembre): UN ERRORE DI POSIZIONE DI UNDICIMILA KM  
▪ 34/2016 (11 settembre): “GALAXY NOTE 7”, DIVIETI A BORDO DEGLI AEREI  
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