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IL POSTO PREFERIBILE PER | BAMBINI IN AEREO

“La posizione preferibile per un seggiolino per bambini é il sedile vicino al finestrino. Questa scelta é legata
alle procedure di evacuazione: i seggiolini per bambini non devono essere d’intralcio quando ci si dirige
verso l'uscita pit vicina, quindi un posto vicino al finestrino rappresenta l'opzione migliore. Per lo stesso
motivo, non puo essere installato nei sedili o nelle file che conducono a un’uscita di emergenza o nelle file
direttamente davanti o dietro a tale uscita.”

Quanto sopra riportato e cid che si pu0 leggere nel sito di EASA, European Aviation Safety Agency, nella
sezione “Volare con bambini” (1)

Ora ci sia permesso ricordare che sono avvenuti due recenti incidenti che contraddicono un tale
suggerimento.

Nel 2018, una passeggera accomodata in un posto vicino al finestrino & morta quando dei detriti
provenienti da un motore danneggiato hanno provocato la rottura del finestrino su un volo della Southwest
Airlines negli Stati Uniti, e la donna é stata parzialmente risucchiata fuori.

Piu di recente, il 10 luglio scorso, un volo Ryanair (FR1879 svolto da un velivolo di Malta Air), da Salonicco a
Memmingen stava salendo con FL150 quando |'equipaggio segnalava un problema al motore destro che
produceva danni alla fusoliera. Il passeggero seduto accanto al finestrino danneggiato e rimasto bloccato
nel foro creato con la testa fuori dal finestrino.

Discesa immediata di quota, maschere d'ossigeno rilasciate, passeggero “riportato” dentro la cabina con
escoriazioni al volto e alla parte superiore del corpo.

Va precisato che in entrambi i casi non si & trattato di problemi relativi alla “tenuta” dei finestrini bensi di
problemi ai motori i quali se danneggiati posso espellere frammenti che impattano la fusoliera provocando
danni alla stessa. In entrambi gli incidenti & stato coinvolto il motore CFM56.

Il 4 marzo 2025, la FAA ha emesso un’AD (Airworthiness Directive) che riguarda tutti gli aeromobili della
famiglia Boeing 737 NG, ovvero i modelli 737-600, 737-700, 737-700C, 737-800, 737-900 e 737-900ER,
specificando che due episodi di distacco delle pale della ventola del motore hanno spinto I'autorita di
regolamentazione ad agire per porre rimedio alla condizione di pericolo.

In gergo aeronautico questi eventi prendono la denominazione di FBO, Fan Blade Off. (2) Gli eventi FBO
hanno provocato il distacco dal velivolo di parti della calotta di aspirazione e della calotta della ventola del
motore CFM56. Quando avvengono questi incidenti le parti della calotta della ventola che danneggiano
fusoliera e finestrini, causano la perdita di pressurizzazione e costringendo il velivolo ad avviare una discesa
di emergenza.

Nel caso dell’incidente del 17 aprile 2018 (volo Southwest) I'inchiesta & stata chiusa e il National
Transportation Safety Board (NTSB) ha determinato che la causa probabile dello stesso € stata una crepa da
fatica a basso ciclo nella coda di rondine della pala del ventilatore n. 13, che ha causato la separazione della
pala durante il volo e I'impatto sulla carcassa del ventilatore del motore in un punto critico per l'integrita
strutturale e le prestazioni della struttura del cofano di copertura. Con ogni probabilita anche nell’incidente
Malta Air si riscontreranno medesimi problemi.

Ricordati questi precedenti, a parte il sempre valido suggerimento di tenere la cintura di sicurezza allacciata
per il maggior tempo possibile del volo (e cio anche tenendo conto che sono ormai giornalieri i casi di
turbolenza in volo che causano feriti a bordo, (3) non sarebbe il caso di rivedere il suggerimento che appare
nel sito EASA? Se un bambino viene accomodato nel posto del finestrino e dovesse venir colpito dai



detriti di un finestrino rotto le conseguenze per lui potrebbero essere senz’altro piu gravi rispetto ad un
adulto.

(4)

1) https://www.easa.europa.eu/it/light/topics/flying-children-0

2) Inalternativa : Fan Blade Out

3) Per citare un recente, ultimo caso, il 5 Agosto a bordo di un Airbus 320 di Air India che volava da Phuket a Delhi ci sono
stati 17 feriti a causa di turbolenza in volo.

4) Immagine tratta dal sito di AV Herald
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INVITIAMO | LETTORI DELLA NOSTRA NEWSLETTER A COMUNICARCI NOMINATIVI INTERESSATI A RICEVERE LA STESSA. L'ABBONAMENTO E
COMPLETAMENTE GRATUITO E PUO" ESSERE CANCELLATO IN QUALSIASI MOMENTO.

INVIARE RICHIESTE A: antonio.bordoni@yahoo.it

Tutti sanno che i piloti di erei iali si 4 stringenti
visite mediche per accertame 1'idoneiti alla professione. Ma allora per quale motivo, in
questi ultimi anni, il tema della salute menwle dei piloti & salito cosi prepotentemente alla
ribal? Forse questo aspetto, questa branca della medicing non entra nei test a cui i piloti

SUICIDI AD ALTA QUOTA
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vengono sottoposti’?
1 controll medici, inclusi quell psicologici ¢ psichiatrici, avyengono e sono svolt a
cura di medici ificati, ma la verita & che macchine va-

lutare fo stato delle coronarie, la temperatura corporea, la pressione ¢ altri parametri del
corpo umano, una macehina per monitorar e nel crvello unano i inscdiano pensicr
suicidi ancora non ¢ stata inventata. A
aleo: toppi coloro che sono inibii dal manifestare eventuali fmsuhm emotive o psicolo-

Ia sospensione della hma di volo ¢ condizionare la loro pmh.hu P Eper
questo che la di chi svolge &
‘manc ancors oggi un tema molto “caldo”,

Questo libro vi dimostrerd che I'incidente avvenuto al volo Germanwings 9525 nel
marzo 2015 non & smto I'unico caso in cui un pilota ha portato un aereo ¢ il suo carico di
anime a schiantarsi al suolo, E potrete apprendere come purtroppo gli psichiatri siano
anch’essi non proprio d'accordo su quale strada intrprendere per accertare in tempo la
malattia ¢ fermare il soggetto che ha deciso di terminare la sua esistenza terrena.

Si tratta del primo libro che include tutti i casi noti di incidenti acrei causati dalla de-
pressione, primo subdolo sintomo, e da pensieni suicidi di chi & al comando di aerei di
Tinea, ma leggerete anche circa gli sforzi che si stanno facendo per affrontare il problema
con determinazione ¢ trovare cfficaci soluzioni.
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IL PROBLEMA.
DELLA SALUTE MENTALE
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