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INCIDENTE JEJU AIR: SPIEGAZIONI CONTESTATE

II 29 dicembre 2024 un Boeing 737-800 (1) della compagnia sud coreana Jeju Air e stato coinvolto in un
incidente catastrofico mentre I'aereo era in fase di atterraggio all’aeroporto internazionale di Muan (RKJB).
L'aereo ha effettuato un atterraggio con il carrello sollevato sulla pista 19, € scivolato oltre la fine della pista
ed e entrato in collisione con I'antenna di localizzazione ILS installata su una piattaforma di cemento.
L'aereo si e disintegrato e ha preso fuoco, mentre la coda si € staccata vicino all'inizio dello stabilizzatore
verticale, rimanendo relativamente intatta. Dei 181 occupanti, due assistenti di volo seduti nella sezione di
coda sono sopravvissuti all'incidente.

Accident scene

()

Il 19 luglio scorso I'Aviation and Railway Accident Investigation Board (ARAIB) della Corea del Sud ha
presentato un secondo rapporto, ancora preliminare, sulla sciagura anticipando che la causa dell’incidente
potrebbe ricercarsi nell'erroneo spegnimento del motore sbagliato da parte del pilota dopo un impatto con
volatili.

Ora le spiegazioni fornite dalle Autorita le quali in pratica avvertono che un pilota per sbaglio ha spento
I’'unico motore rimasto in funzione sono state accolte con scetticismo e polemiche. Sara senz’altro vero
qguanto registrato in cabina di pilotaggio circa il particolare che il capitano aveva ordinato di “spegnere il
motore numero due”, riferendosi al motore destro danneggiato mentre gli investigatori hanno scoperto che
e stato invece tirato l'interruttore di spegnimento del carburante per il motore numero uno, quello a
sinistra. Cio significa che il pilota ha attivato |'estintore del motore sinistro, disabilitandone definitivamente
il riavvio. Tuttavia non si puo ignorare che senza quel muro di cemento a fine pista con ogni probabilita
tutti gli occupanti del Boeing si sarebbero potuti salvare.

All'indomani dell’incidente in una nostra newsletter (3) facevamo presente come la sorpresa maggiore viene
comunque sul fronte delle infrastrutture aeroportuali in quanto é stato reso noto che installazioni di
antenne per l'atterraggio strumentale fissate non su basi flessibili ma su basi di cemento si trovano anche su
sette aeroporti sud coreani ed ora il Ministero dei Trasporti della Corea del Sud ha avvertito che si procedera
a fissarli su basi flessibili, tali che se un velivolo dovesse scontrarsi con esse I'aereo non subirebbe danni
incontrollabili. Incredibile che per attuare una tale misura ci sia voluto I'incidente del 29 dicembre scorso a
Muan.

Ed e proprio su tale particolare, certo di non poco conto, che si sono levate le contestazioni. Il primo
rapporto preliminare pubblicato nel gennaio 2025 aveva indicato I'impatto con gli uccelli come probabile
causa dopo che il DNA di volatile Baikal, una specie di anatra comune in Asia orientale, era stato trovato in



entrambi i motori. Le interpretazioni iniziali ipotizzavano che il danneggiamento di entrambi i motori avesse
portato a guasti elettrici e idraulici. Le successive indagini, tuttavia, hanno appurato che mentre il motore
destro ha ingerito uccelli e ha preso fuoco, il motore sinistro si & fermato a causa di un errato comando di
spegnimento.

Nel marzo 2025 entrambi i motori (CFMI CFM56-7B26) erano stati inviati in Francia per esami pil accurati
dai quali e stato confermato che il motore sinistro non aveva problemi meccanici e i suoi sistemi elettronici
funzionavano normalmente. Con il motore destro gia depotenziato a causa dell'impatto con l'uccello, lo
spegnimento del motore sinistro ha causato una completa perdita di spinta, lasciando I'equipaggio senza
energia disponibile. Gli investigatori hanno anche confermato che la leva del carrello d'atterraggio non era
stata attivata, il che significa che le ruote non sono mai state dispiegate prima e cio con ogni probabilita a
causa dell’emergenza che si era venuta a creare nel cockpit per il bird strike. L'aereo ha quindi effettuato un
atterraggio di pancia schiantandosi contro il terrapieno di cemento oltre la pista.

| familiari delle vittime si sono opposti con forza alle conclusioni, sostenendo che I'indagine trascura
guestioni cruciali.

Anche I'Associazione dei piloti dell'aviazione civile coreana ha criticato il rapporto, sostenendo che si
concentra esclusivamente sugli errori della cabina di pilotaggio mettendo al riparo le agenzie governative e
la Korea Airports Corporation, entrambe attualmente sotto indagine della polizia per possibili negligenze
che chiaramente si riferiscono a quell'improvvido ostacolo posto a fine pista.

(1) Boeing 737-8AS immatricolato HL8088, c/n 37541.

(2) Foto tratta dal rapporto dell’ARAIB emesso il 27 gennaio 2025.

(3) https://www.air-accidents.com/nlet/nl-08-2025.pdf “Altri aeroporti in Sud Corea con barriere solide a fine
pista”
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Se volete conoscere in dettaglio come é ridotta oggi I'aviazione commerciale italiana:

ANTONIO BORDONI

COMPAGNIE
AEREE ITALIA

L'ESTINZIONE DELLA SPECIE

info@ibneditore.it

In questo libro il lettore trovera le tante, tantissime compagnie aeree italiane che ci hanno provato. Ma non si tratta di una
elencazione alfabetica, stile enciclopedia in quanto abbiamo ritenuto fosse molto pili interessante inquadrare la nascita (e la
scomparsa) dei singoli vettori nel contesto storico che in quel momento caratterizzava I'aviazione commerciale la quale, come tutti
sanno, ha vissuto molteplici cambiamenti: deregulation, la fine del cartello tariffario, la nascita del terzo livello, I'apparizione delle
compagnie low cost, gli accordi code sharing... Il lettore iniziera il suo viaggio dall’aviazione commerciale degli anni del secondo
dopoguerra per giungere fino ad oggi quando il nostro maggior vettore, quello una volta denominato di bandiera, ¢ finito
risucchiato nella galassia Lufthansa. Un libro che vi fara capire perché I'aviazione commerciale in Italia & scesa a livelli non certo
degni di un Paese che fa parte del G7, un Paese che per i vettori aerei € ad alto rischio di mortalita.

“Immergetevi nella lettura delle oltre cento compagnie nate nel nostro Paese, ma non meravigliatevi scoprendo quante ne
rimangono attive.”
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