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COSI’ AVVENGONO GLI INCIDENTI

Phoenix 13 Agosto 2026. Un Boeing 737-800 della American Airlines, sta effettuando il volo AA-2482 da
Phoenix a Chicago; il volo decollato dalla pista 07L di Phoenix era stato autorizzato a salire fino a 9000
piedi.

In contemporanea un altro Boeing 737-800 della American Airlines, sta effettuando il volo AA-2482 da
Chicago a Phoenix ed é stato autorizzato a scendere fino a 10.000 piedi. (1)

Quando i due voli si trovano ad operare sulla stessa frequenza per il controllore si pone una assurda
situazione che non si sarebbe dovuta verificare in quanto altamente pericolosa. Infatti egli si accorge che ha
due voli con lo stesso nominativo radio “American 2482"” ; a questo punto deve essere certo di indirizzare
correttamente le istruzioni ai due velivoli uno dei quali & in discesa, I'altro in salita evitando possibili
malintesi e confusioni.

Come se non bastasse, i due aerei navigavano anche su traiettorie di incrocio.

Quando l'aereo in salita avverte di essere prossimo a raggiungere i 9000 piedi, avendo presente che il volo
in arrivo ha la matricola N946NN e quello in partenza N925AN, questa la sequenza delle comunicazioni
radio scambiate fra i tre soggetti:

“ATC: "American 2482, American 2482 on the arrival, American 2482 if you are on the arrival, | need you to
maintain 10,000 feet!"

N946NN: "10,000 for American 2482 on arrival."

ATC: "And there is an American 2482, a 737, on the departure, is that correct?"

N925AN: "Correct, climbing to 9000."

ATC: "American 2482 on departure, | need you to maintain 9000, traffic at 1 o'clock in 10nm, is your
company, same callsign, descending 11,800 for 10,000.

N925AN: “Incredible, we are looking, thank you, in sight actually, American 2482 on departure."

In poche parole il controllore si & trovato nella necessita di creare all’istante due particolari identificativi che
gli permettessero di distinguere i due traffici che avevano lo stesso call sign ovvero lo stesso nominativo di
chiamata. E cosi uno dei due é diventato AA2482 on arrival e I'altro AA2482 on departure.

Grazie alle istruzioni fornite ai due equipaggi, poco dopo i due velivoli si sono incrociati con il volo in uscita
che si era fermato a 9000 piedi, quello in arrivo a 10.000 piedi.
Successivamente i due voli hanno proseguito verso le loro destinazioni senza ulteriori incidenti.

Commentando I'accaduto il controllore ha detto in seguito: "Lavoro nel traffico aereo da 25 anni. Non ho
mai visto due aerei che operavano praticamente con lo stesso nominativo. E davvero incredibile."

Il caso é oggetto di una indagine da parte della FAA.

Dal momento che i due voli in questione operano su base giornaliera & da ritenere che se fino al 13 agosto
non si era verificato alcun problema, quel giorno pero uno dei due fosse in pesante ritardo.

Di certo I'indagine verra accentrata sul corretto uso del software ADX utilizzato dalla American Airlines per
la programmazione e la corretta applicazione dell’operativita dei voli, dal momento che Il programma ADX
non avrebbe mai dovuto permettere che due voli con lo stesso call sign si trovassero ad operare nello
stesso spazio temporale e nella medesima area geografica. Cido ha rappresentato un enorme rischio



operativo e American Airlines dovra sottoporre ad esame la propria tecnologia. Anche se un essere umano
avesse sovrascritto un prompt preventivo, il software non avrebbe mai dovuto permetterlo.

Altro particolare strano e dato dal fatto che di solito, quando un aereo fa un servizio andata-ritorno tra due
citta, i numeri dei voli sono sequenziali. Il volo in andata avra ad esempio il numero 2482, quello di ritorno
2483. Personalmente non ricordiamo casi di stesso numero di volo in entrambe le direzioni.

Complimenti al controllore per aver evitato una possibile collisione e soprattutto per aver creato due nuovi
nominativi senza troppo pensarci.

1) Il Boeing 737 in uscita aveva la matricola N925AN, quello in arrivo N946NN.
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“Tutt sanno che i piloti di il si a stringenti S

visite mediche per accertame 1'idoneiti alla professione. Ma allora per quale motivo, in
questi ultimi anni, il tema della salute mentale dei piloti & salito cosi prepotentemente alla
ribala? Forse questo aspetto, questa branca della medicina non entra nei test a cui i piloti

vengono sottoposti?
1 controlli medici, inclusi quelli psicologici ¢ psichiatrici, avvengono ¢ sono svolti «
cura di medici certificati, ma la veriti & che istono macchine i per va-

lutare lo stato delle coronarie, la temperatura corporea, la pressione ¢ altr parametri del
corpo umino, una macchina per monitorare s nel cervello umano si insediano pensicri
suicidi ancore non & stata inventata. A i i

altro: troppi coloro che sono inibiti dal manifestare eventali fragilith emotive ¢ psicolo-

? psichici
Ta sospensione della licenza di volo ¢ condizionare I loro possibilita di lavorare. E per
questo che 1a sal di chi svolge & jone di pilota di aerei fali, ri-
‘mane ancors oggi un tema molto “caldo”.

Questo libro vi dimostrerd che I'incidente avvenuto al volo Germanwings 9525 nel
marzo 2015 non & sto I'unico caso in cui un pilota ha portato un aereo ¢ il suo carico di
anime a schiantarsi al suolo, E potrete apprendere come purtroppo gli psichiatri siano
anch’essi non proprio d'accordo su quale strada intrprendere per accertare in tempo la
malattia ¢ fermare il soggetto che ha deciso di terminare la sua esistenza terrena.

Si tratta del primo libro che include tutti i casi noti di incidenti acred causati dalla de-
pressione, primo subdolo sintomo, e da pensieni suicidi di chi & al comando di aerei di
linea, ma leggerete anche circa gli sforzi che si stanno facendo per affrontare il problema
con determinazione ¢ trovare cfficaci soluzioni.
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DELLA SALUTE MENTALE
DEI PILOTI
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