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PRIMO RAPPORTO SUL FINESTRINO ROTTO DI MALTA AIR

L'NTSB ha pubblicato un primo rapporto investigativo preliminare sull’incidente occorso il 10 luglio 2026
guando un Boeing 737-8AS di Malta Air, operante come volo Ryanair 1879, un Boeing 737-8AS, ha subito
un guasto con distacco di una pala della ventola (FBO, Fan Blade Out) del motore n. 2 (destro) durante la
salita dall’Aeroporto di Salonicco in Grecia. (1) | frammenti del motore hanno perforato la fusoliera e la
cabina si & depressurizzata. Lequipaggio ha deciso di tornare a Salonicco, dove ha effettuato un atterraggio
senza incidenti. Il volo era un servizio di linea con destinazione Memmingen in Germania. A bordo c’erano 2
piloti, 4 assistenti di volo e 149 passeggeri (incluso un bambino in braccio). Come noto, un passeggero ha
riportato gravi ferite a causa della rottura di un finestrino.

Lispezione dell'aesromobile ha rivelato agli investigatori che il motore n. 2, un modello CFM56-7B26 della
CFM International (2) ha subito il distacco di una pala della ventola, con conseguente impatto di frammenti
del motore sulla fusoliera e sullo stabilizzatore orizzontale destro. La sezione pressurizzata della fusoliera e
stata perforata sia attraverso il finestrino della cabina passeggeri situato nella fila 11, sia nel rivestimento
del lobo inferiore della fusoliera dietro la carenatura di raccordo tra I'ala destra e la fusoliera.
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Sono stati riscontrati vari ulteriori altri danni da impatto sulla carenatura di raccordo tra I'ala destra e la
fusoliera, un"ammaccatura con sbavature di vernice sul rivestimento della fascia del finestrino della
fusoliera. La copertura della ventola interna ha subito danni alla rivestitura in prossimita dello sportello di
accesso all’'olio del generatore di azionamento integrato.

Resti di uccelli, comprese piume, sono stati recuperati dalla faccia anteriore del radiatore dell’'olio, da uno
dei bracci di collegamento dello sportello di blocco dell’invertitore di spinta e dalla parte inferiore della
carcassa della ventola del motore in prossimita della flangia divisa dell’invertitore di spinta. | resti, insieme
ai campioni prelevati dalla ventola e dalle lame sono state consegnate al Laboratorio di identificazione delle
piume dello Smithsonian Institution di Washington, DC, per essere esaminate.

Da un’analisi dei registri di manutenzione del motore € emerso che le pale della ventola erano state
sottoposte a ispezioni a ultrasuoni in conformita ai bollettini di servizio I'11 novembre 2025 e, pil
recentemente, il 24 maggio 2026, 253 cicli prima del volo in cui si & verificato I'incidente, senza che fossero
riscontrate anomalie. Il bollettino fra I'altro prescrive ispezioni a ultrasuoni iniziali e periodiche del lato
concavo e convesso dell’incastro a coda di rondine delle pale della ventola, per individuare eventuali segni
di sviluppo di crepe.

Il bollettino di servizio era stato originariamente emesso nel 2018 a seguito di un evento FBO in cui un
passeggero su tutt’altro volo aveva riportato lesioni mortali. (3)

Nei 12 mesi precedenti I'incidente di Salonicco, gli equipaggi di volo avevano segnalato quattro presunti
impatti con uccelli sul motore n. 2 dell’aereo coinvolto nell’incidente. Durante i successivi interventi di



manutenzione non vennero pero riscontrati danni. Secondo quanto riferito, in due dei casi erano stati
rinvenuti resti di uccelli.

Il team investigativo & a conoscenza di precedenti eventi FBO che hanno coinvolto modelli di motore simili e
che hanno causato danni alle prese d’aria o alle cappottature dei motori e alle strutture della fusoliera, ed &
specificatamente su questo aspetto che si stanno accentrando le indagini. Laccertamento di eventuali
analogie o dettagli rilevanti tra il presente incidente e gli eventi precedenti & ancora oggetto di indagine.

Il finestrino della fila 11 dopo I'incidente

Il 737 di Malta Air aveva 18 anni di anzianita, era entrato in servizio nel Marzo 2008 quindi va esclusa
categoricamente una eccessiva anzianita; dal momento che i record di manutenzione riferiti ai motori sono
stati effettuati secondo tempi e regolamenti in vigore appare evidente che le indagini si accentreranno sulle
caratteristiche di costruzione dei motori CFM56 per determinare se sara necessario fissare tempi di
controllo pil ravvicinati rispetto a quanto attualmente prescritto.

Foto del motore destro incidentato



(1) Rapporto Investigativo DCA26FA274 ; 'aereo era immatricolato 9H-QEU

(2) La CFM International € una societa congiunta tra Safran Aircraft Engines e la GE Aerospace.

(3) Sitratta dell’incidente al volo Southwest occorso il 17 Aprile 2018 a un Boeing 737 in servizio fra NYC La
Guardia e Dallas. Anche in questo caso I'incidente fu provocato dalla rottura di un motore CFM56; il 1l
rapporto finale, pubblicato nel 2019, raccomandava che Boeing sviluppasse e installasse una struttura
ridisegnata della copertura della ventola, a causa della vulnerabilita del fermo della copertura in caso di
distacco di una pala della ventola. Il bollettino di servizio (SB) CFM 72-1033, era stato emesso proprio a

seguito dell’incidente Southwest.
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INVIARE RICHIESTE A: antonio.bordoni@yahoo.it

INVITIAMO | LETTORI DELLA NOSTRA NEWSLETTER A COMUNICARCI NOMINATIVI INTERESSATI A RICEVERE LA STESSA. LABBONAMENTO E
COMPLETAMENTE GRATUITO E PUO" ESSERE CANCELLATO IN QUALSIASI MOMENTO.

SUICIDI AD ALTA QUOTA

“Tutti sanno che i piloti di iali si a stringenti
visite mediche per accertame I'idoneitd alla professione. Ma allora per quale motivo, in
questi ultimi anni, il tema della salute mentle dei piloti & salito cosi prepotentemente alla
ribalia? Forse questo aspetto, questa branca della medicina non entra nei test a cui i piloti
Vengono sottoposti?

1 controlli medic, inclusi quelli psicologici ¢ psichiatrici, avvengono e sono svolti
cura di medici certificati, ma la verita & che istono macchine va-
lutare fo stato delle coronarie, la temperatura corporea, la pressionc ¢ altri parametri del
corpo umano, una macchina per monitorare se nel cervello umano si insediano pensicri
suicidi ancora non & stata inventata. A i i
altro: troppi coloro che sono inibiti dal manifestare evenwali fragilith emotive e psicolo-

% d bbis isturbi peichi

pichici
la sospensione defla licenza di volo ¢ condizionare la loro possibilith di lavorare. E per
quesw che s di chi svol ione di pilota di acrei iali, -
mane ancora ogei un tema molto “caldo”.

Questo libro vi dimostrerd che I'incidente avvenuto al volo Germanwings 9525 nel
marzo 2015 non & swto Iunico caso in cui un pilota ha portato un aerco e il suo carico di
anime a schiantarsi al suolo, E potrete apprendere come purtroppo gli psichiatri siano
anch'essi non proprio d"sccordo su quale strada intrprendere per aceertare in tempo Iy
malattia ¢ fermare il soggetto che ha deciso di terminare la sua esistenza terrena.

Si tratta del primo libro che include tutti i casi noti di incidenti serei causati dalla de-
pressione, primo subdolo sintomo, ¢ da pensiert suicidi di chi & al comando di aerei di
Tinea, ma leggerete anche circa gl sforzi che si stanno facendo per affrontare il problem
con determinazione ¢ trovare cfficaci soluzioni.
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IL PROBLEMA
DELLA SALUTE MENTALE
DEI PILOTI
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