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UN “MIRACOLO” DEL VOLO RIVISITATO E CORRETTO

Le cronache degli incidenti aerei sono ricche di eventi strani e inaspettati come quello che vi narriamo, ma
prima & necessario ricordare il “miracolo sull’Hudson”.

15 gennaio 2009. Il volo US Airways 1549 dall'aeroporto LaGuardia di New York a Charlotte operato con un
Airbus A320 subisce un bird strike poco dopo il decollo dal LaGuardia, perdendo potenza ad entrambi i
motori. Data la posizione rispetto agli aeroporti disponibili e la bassa quota raggiunta, i piloti Chesley "Sully
Sullenberger e Jeffrey Skiles decidono di effettuare un ammaraggio di emergenza nel fiume Hudson, nei
pressi di Midtown Manhattan. Tutte le 155 persone a bordo vengono salvate da imbarcazioni prossime al
punto di ammaraggio, senza vittime e con pochi feriti gravi. Il tempo trascorso dall'impatto con gli uccelli
all'ammaraggio é stato di 3 minuti e 28 secondi.

L'incidente divenne rapidamente noto come "il miracolo sull'Hudson" e un funzionario del National
Transportation Safety Board lo descrisse come "lI'ammaraggio meglio riuscito nella storia dell'aviazione". Le
simulazioni di volo mostrarono che |'aereo sarebbe potuto tornare a LaGuardia, se avesse virato verso
I'aeroporto subito dopo I'impatto con lo stormo di uccelli. Tuttavia, il Board ritenne irrealistico questo
scenario in quanto non teneva conto delle considerazioni del mondo reale e affermo che I'ammaraggio
forniva la pil alta probabilita di sopravvivenza, date le circostanze.

| piloti e gli assistenti di volo vennero insigniti della Medaglia del Maestro della Corporazione dei Piloti e dei
Navigatori dell'Aria in riconoscimento della loro "eroica e unica impresa aeronautica. Il caso venne descritto
in un libro di Sullenberger del 2009, Highest Duty: My Search for What Really Matters, e su di esso venne
fatto il lungometraggio Sully, diretto da Clint Eastwood. Il film & interpretato da Tom Hanks nel ruolo di
Sullenberger e da Aaron Eckhart nel ruolo di Skiles. Il volo US Airways 1549 é stato analizzato nella

puntata Atterraggio sull'Hudson della decima stagione del documentario Indagini ad alta quota trasmesso
dal National Geographic Channel.

Portiamoci ora avanti di dieci anni, 15 Agosto 2019. Un Airbus A321-200 della Ural Airlines, con
registrazione VQ-BOZ, in servizio sul volo U6-178 da Mosca Zhukovsky (Russia) a Simferopol (Ucraina) con
226 passeggeri e 7 membri dell'equipaggio a bordo, si trovava in fase di salita iniziale a 750 piedi (circa 228
metri) dalla pista 12 di Zkukovsky quando I'aereo ha attraversato uno stormo di uccelli, aspirandone dei
frammenti in entrambi i motori danneggiandoli e facendone perdere potenza. Situazione quindi pressoché
simile a quella dell’Hudson. Con entrambi i motori fuori uso, I'equipaggio decide di interrompere la salita a
750 piedi e ad atterrare in un campo di mais che si stende davanti a loro a circa 2,77 miglia nautiche dalla
pista. Gli occupanti dell'aereo vengono evacuati tramite gli scivoli di emergenza; si registrano solo una
decina di feriti (tra cui tre bambini) ma nessuna vittima. Piu tardi si sapra che subito dopo il decollo I'aereo
I’Airbus si & scontrato con uno stormo di gabbiani, la cui entrata nei motori ha causato significative
interruzioni nel loro funzionamento.
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Alle 6.13.40 (tempo di Mosca) era stato chiamato il V1 rotate, alle 6.15.17 l'aereo ha toccato terra nel campo di
mais. |l ritorno a terra € quindi avvenuto 1 minuto e 37 secondi dopo il decollo.

Memori di quanto avvenuto sull’Hudson, I'evento venne definito "il miracolo nel campo di grano" dai
cittadini e dai media russi. Il Cremlino conferi all'equipaggio di volo il titolo di Eroe della Federazione Russa,
la pil alta onorificenza civile del paese, e all'equipaggio di cabina I'Ordine al Coraggio.

L'indagine sull'incidente venne condotta dall'Interstate Aviation Committee (MAK) la quale individuo diversi
fattori che hanno contribuito all'incidente. Diverse discariche abusive di rifiuti nei pressi dell'aeroporto
attiravano gli uccelli, la direzione dell'aeroporto non aveva implementato correttamente le procedure di
controllo dei volatili e le linee guida esistenti sui rischi per la sicurezza derivanti dalla presenza di uccelli
erano insufficienti. Specificatamente sulla sequenza dell'incidente, il MAK riscontro che, dopo I'impatto con
gli uccelli e il danneggiamento dei motori, I'equipaggio non aveva applicato le corrette procedure previste in
tali casi. Il carrello di atterraggio era rimasto esteso, la spinta dei motori non era stata gestita correttamente,
|'assetto era troppo elevato e la velocita non era stata monitorata adeguatamente. Di conseguenza, I'aereo
non aveva sufficiente spinta per vincere la resistenza aerodinamica ed é precipitato nel campo di mais poco
dopo il decollo. Il Rapporto MAK cosi conclude: "Fin dall'inizio dell'evento, le azioni dell'equipaggio, in
particolare del comandante, sono state caratterizzate da disorganizzazione, incoerenza e caos, indicando
una parziale incapacita psicologica". Gli investigatori hanno ritenuto che I'equipaggio non avesse eseguito
correttamente le procedure per I'avaria al motore dopo la V1. . In particolare, gli investigatori hanno
evidenziato che l'equipaggio non ha sollevato il carrello di atterraggio e il pitch era troppo elevato. Il MAK ha
notato che I'equipaggio ha sofferto di diversi effetti psicologici nella situazione anomala che stava vivendo,
tra cui I'effetto sorpresa e l'incapacita psicologica. Inoltre, il MAK ha riscontrato che entrambi i membri
dell'equipaggio avevano accumulato molti giorni di riposo non utilizzati, con il capitano che non aveva fatto
una pausa nei 10 mesi precedenti all'incidente. La mancanza di pause sufficienti, annoto I'’Agenzia
investigativa, potrebbe aver causato la stanchezza cronica dell'equipaggio.

Nel concreto non ci fu alcuna preparazione né discussione tra I'equipaggio riguardo all'imminente
atterraggio; non fu impartito alcun comando di atterraggio di emergenza, i flap non furono estesi oltre la
CONF1 e i motori rimasero accesi.

Del tutto anomala poi la gestione delle comunicazioni con i controllori di volo. Il volo aveva ricevuto
I'autorizzazione al decollo dalla pista 12, con segnalazione di volatili attivi in zona. L'aereo ha quindi rullato
sulla pista 12 ma immediatamente dopo il decollo, I'equipaggio ha dichiarato una situazione di "PAN” per
guasti a un motore richiedendo e ottenendo I'autorizzazione a tornare a Zhukovsky. Vi & stato poi un lungo
minuto di silenzio a fronte del quale I'ATC ha chiamato il volo e I'equipaggio ha risposto richiedendo
ambulanze e servizi di emergenza. L'ATC, presumendo che |'aereo fosse ancora in volo, ha comunicato che i
mezzi di soccorso erano pronti per I'atterraggio e ha richiesto altitudine, numero di passeggeri e membri
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dell'equipaggio. L'equipaggio ha comunicato di aver effettuato un atterraggio di emergenza oltre la pista,
con 226 passeggeri e 7 membri dell'equipaggio a bordo. A quel punto I'ATC che aveva allertato i mezzi di
soccorso dell'aeroporto ha chiesto: "Dove siete?"

Insomma e stato un susseguirsi di eventi sotto molti aspetti surreali e volendo parlare di “miracolo” c’e da
dire che forse esso & consistito nel fatto che di fronte all’Airbus si estendeva un grande campo di mais senza
costruzioni o ostacoli che impedissero un “soffice” atterraggio.
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SUICIDI AD ALTA QUOTA

Tutti sanno che i piloti di iali si a stringenti
visite mediche per accertane 1'idoneitd alla professione. Ma allora per quale motivo, in
qQuest ultimi anni, il tema della salute mentle dei piloti & salito cosi prepotentemente alla
ribala? Forse questo aspetto, questa branca della medicina non entra nei test a cui i piloti
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vengono sottoposti?
1 controlli medic, inclusi quelli psicologici ¢ psichiatrici, avvengono e sono svolti a
cura di medici certificati, ma la veriti & che istono macchine i per va-

lutare lo stato defle coronarie, la temperatura corporea, la pressione ¢ altri parametri del
corpo umano, una macching per monitorare se nel cervello umano si insediano pensieri
suicidi ancora non & stata inventata. A i i un
altro: troppi coloro che sono inibiti dal manifestare eventuali fragilita emotive ¢ psicolo-

dilavorare. E per

dep ps
Ia sospensione della licenza di volo e condizionare la loro possibili
di chi svol Tie

questo che la h ione di pilota di
mane ancors 0ggi un tema molto “caldo”.

Questo libro vi dimostrerd che I'incidente avvenuto al volo Germanwings 9525 nel
marzo 2015 non & stto Iunico caso in cui un pilota ha portato un aereo ¢ il suo carico di
anime a schiantarsi al suolo, E potrete apprendere come purtroppo gli psichiatri siano
anch’essi non proprio d'sccordo su quale strada intraprendere per accertare in tempo ly
‘malattia ¢ fermare il soggetto che ha deciso di terminare la sua esistenza terena.

Si tratta del primo libro che include tutti i casi noti di incidenti acrei causati dalla de-
pressione, primo subdolo sintomo, e da pensieri suicidi di chi & al comando di aerei di
Tinea, ma leggerete anche circa gli sforz che si stanno facendo per affrontare il problema
con determinazione ¢ trovare cfficaci soluzioni.
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