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ATTREZZO MANUTENZIONE DIMENTICATO NEL MOTORE

'agenzia investigativa australiana ATSB (Australian Transportation Safety Bureau) ha rilasciato il 14
novembre scorso il rapporto su un insolito e pericoloso evento occorso a un Airbus 380 della Qantas. (1)

Il 6 dicembre 2023, I'aeromobile in questione veniva sottoposto a un controllo di manutenzione
programmata di 3 giorni presso I'aeroporto internazionale di Los Angeles, negli Stati Uniti. Il primo giorno
del controllo, un attrezzo é stato inavvertitamente lasciato nella presa d'aria del motore fuoribordo sinistro.
In effetti le indagini hanno appurato che il responsabile delle operazioni aveva inviato una e-mail
all'ingegnere di servizio che stava certificando il certificato di riammissione in servizio per ’A380
ricordandogli che se I'utensile di tornitura non fosse stato ritrovato, avrebbe dovuto assicurarsi che venisse
eseguita la procedura di smarrimento dell'utensile prima della partenza dell'aeromobile. L'ingegnere di
servizio, sapendo che |'attrezzo mancava dal 6 dicembre e ritenendo che non potesse essere ancora
nell'aeromobile, ha risposto all'e-mail avvertendo che I'aeromobile sarebbe partito alle 23.35 L'ingegnere in
servizio non prendeva visione del rapporto sull'attrezzatura e proseguiva con la certificazione del Certificate
Release to Service (CRS). LUAirbus decollava alla volta di Melbourne alle ore 23.36 del 8 novembre.

Il 1° gennaio 2024, |'aereo tornava alla struttura di manutenzione di LAX per un nuovo controllo di
manutenzione programmata di 3 giorni, ed é stato durante questa seconda tornata che veniva per caso
scoperto l'utensile nel compressore di bassa pressione del motore fuoribordo sinistro, un Trent 972. (2)

Figure 1: Location of the turning tool as found in front of the low-pressure compressor
outlet guide vanes

Tuming tool, as found, in front l
of the outlet guide vanes
(deformation due to airflow)
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Source: Qantas Airways Limited, annotated by the ATSB

Nel frattempo I'aereo aveva effettuato 34 cicli di volo per un totale di 293,74 ore sempre con l'attrezzo nel
motore fuoribordo sinistro. Il rapporto non specifica se gli equipaggi che si sono alternati ai comandi dei voli
hanno riportato qualcosa di insolito nella gestione delle operazioni.

All'indomani della preoccupante scoperta, Il 2 gennaio 2024, e stato immediatamente redatto un rapporto
sull'incidente all’interno di Qantas Engineering per informare il personale sull'importanza di garantire che
tutti gli utensili vengano restituiti e controllati dal personale del reparto-magazzino. Un'indagine interna di



Qantas Engineering veniva poi completata e il 4 marzo e il direttore esecutivo di Qantas Engineering ha
emanato una direttiva di sicurezza interna richiedendo a tutti i dipendenti di Qantas Engineering di
soddisfare i requisiti aziendali di controllo degli utensili senza eccezioni e senza ritardi.

Annota 'ATSB:

Durante il controllo di manutenzione, un utensile di nylon lungo 1,25 m é stato lasciato nel motore
fuoribordo sinistro. L'aereo ha volato per 34 cicli, per un totale di 293,74 ore, con I'utensile nel motore prima
di essere scoperto il 1° gennaio 2024. L'utensile di tornitura é stato utilizzato per I'ultima volta dal personale
di ingegneria per controllare il compressore durante un'ispezione del borescope ed é stato trovato incastrato
contro le palette di guida dell'uscita del compressore a bassa pressione e deformato dal flusso d'aria del
motore. E probabile che I'utensile sia stato lasciato in questo punto poiché, se fosse stato lasciato davanti al
compressore di bassa pressione, avrebbe probabilmente riportato maggiori danni a causa del passaggio
attraverso le pale rotanti del compressore di bassa pressione durante il funzionamento del motore e sarebbe
stato piu visibile. al'AME 2 (Aircraft Maintenance Engineering) durante le ispezioni degli oggetti estranei. (3)

Figure 2: Schematic of the Rolls Royce Trent 972-84 engine identifying the location of the
turning tool
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Source: Qantas Airways Limited, annotated by the ATSB

Il Rapporto completo (A02024-006) e stato incluso nel nostro database sotto la sezione “Other investigation
Reports”

(1) Aeromobile coinvolto & un A380-842 immatricolato VH-0QI, ¢/n 55
(2) Immagine tratta dalla pag. 5 del Rapporto A02024-006

(3) Pagina 8 del Rapporto ATSB

(4) Immagine tratta dalla pag. 6 del Rapporto A02024-006
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| NUMERI CHE AVETE SEMPRE ATTESO SULLA SICUREZZA DEL VOLO
THE NUMBERS YOU'HAVE ALWAYS EXPECTED ON FLIGHT SAFETY
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Quante volte avete ricercato libri che fornissero cifre chiare e comprensibili sull'attendibilita offerta dalle singole compagnie aeree?
Le statistiche ufficiali preferiscono parlare di "Passenger fatalities per 100 milion passenger-kilometers" fra I'altro riferito a tutti i
vettori. Ma quale informazione pratica deriva da una simile impostazione? Nessuna. Questo libro elenca tutti gli incidenti mortali
occorsi ad oltre cento compagnie aeree dall'anno 1951 al dicembre 2020. Rapportando il numero di questi eventi con gli anni di
attivita delle singole compagnie ne scaturisce una graduatoria che vi fornira "at glance" lo stato di salute, dal punto di vista della
safety, di ogni compagnia. Un vademecum che gli utenti del mezzo aereo farebbero bene a consultare spesso.

FORMATO KINDLE disponibile presso IBN editore e nelle migliori librerie
info@ibneditore.it

INVITIAMO | LETTORI DELLA NOSTRA NEWSLETTER A COMUNICARCI NOMINATIVI INTERESSATI A
RICEVERE LA STESSA. ’ABBONAMENTO E COMPLETAMENTE GRATUITO E PUO" ESSERE CANCELLATO IN
QUALSIASI MOMENTO.

INVIARE RICHIESTE A: antonio.bordoni@yahoo.it
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