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NON SONO SOLO | PILOTI A DORMIRE

E’ di pochi giorni fa la notizia ripresa dai nostri media con un certo allarmismo che i riposini in volo
sono una realta preoccupante. La notizia proveniva dal sindacato tedesco Vereinigung Cockpit il
quale attraverso un proprio sondaggio condotto su oltre 900 piloti ha appurato che il 93% di loro
ha ammesso di aver fatto un pisolino durante un volo negli ultimi mesi.

In realta piu volte abbiamo spiegato come questa condotta sia ben nota e applicata un po'
ovungue, previo ovviamente coordinamento dei due piloti in servizio. Coordinamento che invece &
mancato presso la Torre di Controllo di Ajaccio, un episodio questo che ben merita di venir
narrato.

E’ accaduto il 15 settembre scorso; un Airbus A320-200N della Air Corsica, registrazione F-HXKJ,
stava svolgendo il volo XK-777 da Parigi Orly ad Ajaccio in Corsica. LAirbus era partito da Parigi con
un ritardo di circa 55 minuti ed era in fase di discesa verso I'aeroporto di destinazione ma settata
la radio sulla frequenza di Torre, non riceveva alcuna risposta. Inoltre da bordo potevano osservare
che le luci di pista dello scalo (02/20 2400mx45) non erano accese. L'equipaggio ha provveduto a
interrompere la discesa a FL150 ed € entrato in circuito di attesa, valutando la possibilita di deviare
sullo scalo di Bastia. Trascorsi circa 20 minuti di attesa, I'aereo ha potuto infine continuare
I'avvicinamento ed é atterrato con un ritardo di circa 75 minuti.

Secondo quanto riportato da un quotidiano locale, il controllore di turno alla torre si era
addormentato e le luci della pista erano quindi rimaste spente. Da bordo dell’aereo il comandante
e riuscito a contattare direttamente i vigili del fuoco dell'aeroporto, che a loro volta hanno
informato la polizia. Successivamente la torre ha finalmente risposto alle chiamate e I'aereo &
riuscito ad atterrare. Immediatamente in sequenza dopo questo aereo, anche un altro velivolo ha
ritardato l'atterraggio a causa di quanto stava accadendo al volo XK-777.

La DGAC, Direzione Generale Aviazione civile francese ha confermato che il controllore si era
addormentato ed é stata aperta un'indagine. E’ stato anche confermato I'allarme dato dai vigili del
fuoco alle autorita di polizia. L'aereo € atterrato con una quantita di carburante sufficiente, quindi
non c'e stato alcun pericolo, ma I'indagine sara in ogni caso condotta. La torre era presidiata
secondo le norme con due controllori, ma uno dei due stava semplicemente riposando e l'altro si
era addormentato. Quest’ultimo & stato sottoposto a un test alcolico, il quale € risultato negativo.
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LAirbus 320-neo F-HXKJ I'aereo che non riceveva risposta dalla Torre di Controllo di Ajaccio
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v NL01/25  Fumi tossici: primo caso di morte in diretta? 02/01/2025
v NL02/25  Troppi uccelli o troppi aerei? 03/01/2025
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v NL 25/25  Rapporto sull’incidente di Vilnius 02/04/2025
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v NL29/25 Seil capitano sta male 27/04/2025
v NL30/25  Tutti morti, un solo superstite 30/04/2025
v NL31/25 Il problema degli odori e fumi a bordo 10/05/2025
v NL32/25 | posti della odierna prima classe sono piu pericolosi? 13/05/2025
v NL33/25  Freni surriscaldati, ma per i media “fuoco e fiamme” 14/05/2025
v NL 34/25  Abbattimento MH17 e i precedenti dell’lCAO 15/05/2025
v NL35/25 Un molto preoccupante episodio 16/05/2025
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v NL39/25 AirIndia 171 dettagli sull’incidente 14/06/2025
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v NL45/25  Seil pilota & depresso... 17/07/2025
v NL 46/25 Il posto 11A 21/07/2025
v NL47/25 Incidente Jeju Air: spiegazioni contestate 22/07/2025
v NL 48/25 La Collisione sul Potomac del 29 gennaio scorso 23/07/2025
v NL 49/25 Tre incidenti similari a velivoli Airbus 25/07/2025
v NL50/25 | punti deboli della blacklist UE 05/08/2025
v NL51/25 Quel portellone staccatosi dalla fusoliera 08/08/2025
v NL52/25 | vortici di scia e le quasi collisioni 10/08/2025
v NL53/25  Le comunicazioni T/B/T aeronautiche 12/08/2025
v NL54/25  La corretta postura in caso di evacuazione con scivoli 20/08/2025
v NL55/25 Barbe & sicurezza volo 29/08/2025
v NL56/25 Come mettere fuori uso il GPS 02/09/2025
v NL57/25 L'11-9 e l'operazione Northwoods 10/09/2025
v NL58/25 Vantaggi e criticita della navigazione satellitare 13/09/2025
v NL59/25  Sitorna a parlare dei fumi tossici a bordo 17/09/2025
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IN FONDO AL MARE
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e di questo libro potra apprendere, anche il Mare Nostrum,

si i Romani appellavano il Mediterraneo dalla Penisola iberica

fino alle coste fenicie, accoglie nei suoi fondali decine e decine

di velivoli civili oltre ai resti di un migliaio di vite umane che
hanno perso la vita a bordo di essi

Nel libro il lettore trovera tutti gli incidenti avwenuti nel Mar

Mediterraneo dal secondo dopoguerra fino ai nostri giorni. Oltre

all'interesse per gli studiosi di aviazione, il libro potra risultare

utile anche ai non pochi appassionati di ricerche di reperti nei

tondali marini.
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