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L'INCIDENTE AL VOLO DELTA 185 MALPENSA-JFK

Foto 2: danni al parabrezza del primo ufficiale.

Crediamo che aprire questa newsletter con le foto di come é stato ridotto il Boeing 767 della Delta Airlines
che il 24 luglio 2023 si era trovato nel bel mezzo di una eccezionale grandinata serva meglio di qualsivoglia
commento ad aprire I'argomento.

Quel giorno il volo Delta Airlines 185 era schedulato sulla rotta MXP-JFK. A bordo si trovavano 12 membri di
equipaggio e 214 passeggeri. Lorario di partenza previsto era alle 10.30. Dopo il decollo dalla RWY 35R
avvenuto alle 10.52, I'aeromobile stava eseguendo la SID assegnata, DOGUB 6T, quando, passando
attraverso FL 130, ha incontrato una forte grandinata. A FL150 il parabrezza del FO si & incrinato e
I'equipaggio, dopo una prima decisione di tornare a MXP, decideva invece di dirigersi verso l'aeroporto di
Roma Fiumicino. Su questo aeroporto I'aeromobile atterrava in sovrappeso alle 11.55 senza ulteriori
inconvenienti. (1)



Commentiamo oggi questo incidente in quanto in data 2 ottobre scorso, I’Agenzia Nazionale Sicurezza Volo
ha reso noto il Rapporto Investigativo sull’evento.

Nel dettaglio:

Alle 11.02.11 (quindi 10 minuti dopo il decollo) da bordo veniva comunicato che a causa di una “severe
turbulence” si voleva tornare a Malpensa;

Alle 11.06.12 dopo che la richiesta del ritorno era stata approvata, da bordo veniva comunicato che
“possibly return to a different airport” ma non veniva specificato su quale differente aeroporto;

Alle 11.13.11 l'aereo avvertiva che si decideva di puntare su Roma-Fiumicino. Da terra veniva fornito un
primo vettoramento radar in tal senso;

Alle 11.20.00 il centro controllo Milano chiede quanti passeggeri sono presenti a bordo e quanto carburante
rimaneva. Veniva risposto che a bordo erano presenti “two hundred twenty six souls” e il rimanente
carburante consisteva in 115.000 pounds.

Come sopra precisato alle 11.55 il Boeing 767 atterrava sulla 16R di FCO senza particolari problemi.

Questo che segue ¢ I'elenco danni appurati a seguito delle indagini: (2)

* danneggiamento al cono dell'ugello del motore 1, dimensioni 3.5"x 4";

e danneggiamento al cono dell'ugello del motore 2, dimensioni 12" x 14";

» stabilizzatore orizzontale destro 10 ammaccature (alcune pi profonde di 0,125);

e pannello del bordo d’attacco dell’ala destra 611FB danneggiato per aree di dimensiom
19"x25" e 21"x22";

o pannello del bordo d’attacco dell’ala sinistra 511FB danneggiato per aree di dimensioni
21"x25" e 20"x26";

s foro nel radome di dimensione 27"x 30";

e antenna radar meteorologica con 20 colpi di grandme:

* segmento posteriore del motore n. 2 colpito in 18 punti dalla grandme:

e vetro estemo del parabrezza R1 del copilota frantumato dalla grandine:

* lente della Iuce di atterraggio dell’ala destra frantumata;

¢ lente superiore della luce anticollisione frantumata;

* lente della luce anticollisione inferiore frantumata;

* lente del gruppo luci di navigazione dell’estremita dell’ala sinistra frantumata;

¢ lente del gruppo luci di navigazione dell’ala destra frantumata;

» cofanatura motore n. 2 delammata per un’area di 21"x 39", con 10 ammaccature sul bordo
d’attacco e 6 ammaccature con materiale composito delammato.

Il rapporto precisa che

“Il danneggiamento dell’aeromobile é stato causato dall’incontro con la grandine, verificatosi a seguito della
decisione tardiva dell’equipaggio di deviare dalla rotta di volo prevista. La mancanza delle registrazioni del
CVR ha ostacolato I'approfondimento dell’analisi del fattore umano. Tuttavia, I'uso inadeguato di tutte le
informazioni disponibili sui fenomeni meteorologici lungo la rotta di volo, possibilmente a disposizione del
Dispatcher e dell’equipaggio, ha contribuito al verificarsi dell’evento. “

Pur non fornendo le usuali raccomandazioni per la sicurezza, il rapporto si sofferma su alcune importanti
considerazioni:

Lo scenario complessivo dell’evento deve essere considerato in relazione ai fenomeni meteorologici, che
sembrano diventare sempre pil frequenti ed estremi. La stessa EASA é consapevole del problema e sono in



corso diverse iniziative per migliorare la sicurezza in questo settore. Ciononostante, molte delle misure di
sicurezza raccomandate erano gia in atto all’interno dell’operatore, il che significa che sia il Dispatcher che
l'equipaggio disponevano di metodi per prevedere la traiettoria di volo in caso di condizioni meteorologiche
avverse. Inoltre, i Dispatcher avrebbero potuto fornire un avviso all’equipaggio, considerando la disponibilita
di uno strumento di monitoraggio del volo in grado di tracciare le immagini satellitari lungo le rotte di volo.
Sulla base di quanto sopra, I'indagine ritiene che una qualche forma di pressione operativa abbia
influenzato le decisioni operative sia del Dispatcher che dell’equipaggio durante la fase di pianificazione e
durante il volo. La mancanza delle registrazioni del CVR ha ostacolato la possibilita di verificare questa
ipotesi. Vale la pena notare che, all’indomani dell’evento, l'operatore ha messo in atto misure di sicurezza
volte a ridurre al minimo il rischio che si verifichino eventi simili in futuro: é stata pubblicata una newsletter
che sottolinea I'importanza di evitare temporali e grandinate. Inoltre, la flotta di B757/767 dell’'operatore sta
ricevendo un sistema radar meteo 3D avanzato che offre una maggiore sensibilita.
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INVIARE RICHIESTE A: antonio.bordoni@yahoo.it



mailto:antonio.bordoni@yahoo.it

E’ uscito:

ANTONIO'BORDONI

IN FONDO AL MARE

TUTTI GLI INCIDENTI AD AERELCIVILI
AVVENUTPNEL MEDITERRANEQ e
DAL DOPOGUERRA AD OGGI IBN-,

Solitamente pensando a relitti di aerei in fondo agli abissi
marini, il pensiero va subito alle masse oceaniche, se non
ddirittura al tristemente noto triangolo delle Bermude, ché si
ritiene che sia in queste aree che i velivoli alle prese con
improvvisi problemi meteo o tecnici incontrino le maggiori
difficolta di traversata. Purtroppo la realta é differente e, come il
lettore di questo libro potra apprendere, anche il Mare Nostrum,
c i Romani appellavano il Mediterraneo dalla Penisola iberica
fino alle coste fenicie, acco nei suoi fondali decine e decine
di velivoli civili oltre ai resti di un migliaio di vite umane che
hanno perso la vita a bordo di essi

Nel libro il lettore trovera tutti gli incidenti avwenuti nel Mar
Mediterraneo dal secondo dopoguerra fino ai nostri giorni. Oltre
all'interesse per gli studiosi di aviazione, il libro potra risultare
utile anc! i non pochi appassionati di ricerche di reperti nei
tondali marini.
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