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CASO FLYDUBAI, COME 11/9?

Nessuna vittima a bordo, comandante ferito, parte della sezione verticale di coda mancante, & questo il
sommario della brutta storia avvenuta a bordo del volo FZ1073 che volava da Dubai a Tel Aviv il 30
settembre scorso.

Un rinnovato caso di 11/9? O un ennesimo incidente causato da pilota con problemi mentali? Alla luce di
guanto é dato finora sapere queste sono le due ipotesi in campo.

Notiamo subito che a confronto di quanto avvenuto a bordo degli aerei coinvolti negli attentati del 9/11,
nel 737 FlyDubai I'autore del gesto, il secondo pilota omanita, era solo non aveva complici nella cabina
passeggeri e cio ha facilitato di molto, in modo determinante I'esito favorevole della vicenda. In primo luogo
I'apertura della porta blindata del cockpit che ha permesso I'accesso ai soccorritori immobilizzando
I'attentatore.

Di certo il particolare che per mettere in atto il suo piano il secondo pilota ha atteso tre ore e di essere
ormai prossimo all’entrata nello spazio aereo giordano, a poca distanza da quello israeliano, ci porta a
pensare che l'obiettivo era quello di far schiantare I'aereo a terra causando la morte di tutti gli occupanti a
bordo di nazionalita israeliana. Su questo tema dobbiamo ricordare che in base agli accordi stipulati con
FlyDubai, cosi come con altre compagnie che hanno collegamenti aerei con Tel Aviv, chi vola verso Israele
non deve avere in cabina di pilotaggio personale di determinate nazionalita fra cui quella omanita, in
qguanto fra Israele e Oman non vi sono relazioni diplomatiche normalizzate. Il pilota in questione, fra l'altro,
era da meno di un anno al servizio della compagnia.

L'altra ipotesi quella di disturbi mentali che possono tradursi in un ennesimo caso di suicidio-omicidio e
tuttora da non scartare. Ma saranno le registrazioni presenti sul CVR nonché la testimonianza del capitano
che potranno senz’altro far luce su questo aspetto.

Circa parte dell'impennaggio verticale mancante, fatto che inizialmente era passato inosservato, possiamo
annotare che precipitare da 34.000 a 19.000 piedi in pochi secondi significa quasi toccare i 500 nodi/orari in
picchiata e in questi momenti tentativi disperati di ricondurre I'aereo in assetto possono senz’altro portare a
rotture di stabilizzatori di coda ed anche di componenti alari. Sara sempre il registratore di bordo (in questo
caso I'FDR) o, se ai comandi era un componente dell’equipaggio di riserva, a fornire i dettagli circa la
conduzione del volo dalla ripresa di quota fino all’atterraggio all’aeroporto di Tabuk.

Ci sono state rivolte domande circa il particolare del coltello in possesso del copilota per sapere se anche i
membri dell’'equipaggio vengono sottoposti ai controlli del metal detector. Ma al momento a questa
domanda non siamo in grado di fornire una risposta certa perché sappiamo che in taluni aeroporti e per
talune compagnie aeree ci0 avviene, non possiamo perd confermare se cio sia avvenuto anche all’aeroporto
di Dubai per I'equipaggio del volo FZ1073.

Purtroppo, come dimostra la soluzione della porta del cockpit bloccata adottata da tutte le compagnie, si
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parte sempre dal presupposto che il “terrorista” si trovi nella cabina passeggeri, ma non sempre purtroppo
€ cosi.

In chiusura ribadiamo quanto abbiamo avuto modo di far notare nella nostra precedente newsletter ovvero
che il boom dell’aviazione civile registrato in Medio Oriente ha costretto le nuove compagnie sorte in questa
regione a fare incetta di piloti provenienti da altri Paesi ed & quindi molto comune trovare nelle cabine di
pilotaggio di queste compagnie piloti provenienti da differenti Paesi. Una soluzione questa non certo vietata

dai regolamente ma la quale -a nostro avviso- non e proprio I'ideale per la sicurezza del volo.
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SUICIDI AD ALTA QUOTA

Tutti sanno che i pilot: di aerei iali si pong a
visite mediche per accertarne I'idoneita alla professione. Ma allora per quale motivo, in
questi ultimi anni, il tema della salute mentale dei piloti € salito cosi prepotentemente alla
ribalta? Forse questo aspetto, questa branca della medicina non entra nei test a cui i piloti
VEngono sottoposti?

1 controlli medici, inclusi quelli psicologici e psichiatrici, avvengono ¢ sono svolti a
cura di medici certificati, ma la verita ¢ che mentre esistono macchine e strumenti per va-
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lutare lo stato delle la temp it la pressione ¢ altri p del
corpo umano, una macchina per monitorare se nel cervello umano si insediano pensieri
suicidi ancora non ¢ stata i A questo non indi bl se ne aggi un

altro: troppi coloro che sono inibiti dal manifestare evenwali fragilitd emotive ¢ psicolo-
giche perché il sospetto che siano depressi o abbiano altri disturbi psichici potrebbe causare
la sospensione della licenza di volo ¢ condizionare la loro possibilita di lavorare. E per
questo che la salute mentale di chi svolge la professione di pilota di aerei commerciali, ri-
mane ancora 0ggi un tema molto “caldo™.

Questo libro vi dimostrera che I'incidente avvenuto al volo Germanwings 9525 nel
marzo 2015 non ¢ stato I'unico caso in cui un pilota ha portato un aereo e il suo carico di
anime a schiantarsi al suolo. E potrete apprendere come purtroppo gli psichiatri siano
anch’essi non proprio d'accordo su quale strada intraprendere per aceertare in tempo la
malattia ¢ fermare il soggetto che ha deciso di terminare la sua esistenza terrena,

Si tratta del primo libro che include tutti i casi noti di incidenti aerei causati dalla de-
pressione, primo subdolo sintomo, ¢ da pensien suicidi di chi ¢ al comando di aerei di
linea, ma leggerete anche circa gli sforzi che si stanno facendo per affrontare il problema
con determinazione e trovare efficaci soluzioni.
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