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IN MARE A HONG KONG

19 Ottobre 2025. Un Boeing 747-400 cargo della ACT Airlines operante per conto di Emirates (1), che
svolgeva il volo EK-9788 da Dubai a Hong Kong con 4 membri dell'equipaggio, & finito in acqua durante
I'atterraggio sullo scalo di destinazione.

Il velivolo era atterrato sulla pista 07L di Hong Kong alle 03:52L (19:52Z del 19 ottobre), ha rallentato
normalmente a circa 100 nodi al suolo, ma poi ha iniziato a deviare a sinistra fuori dalla pista, ha sfondato la
recinzione perimetrale dell'aeroporto, si & scontrato con un'auto di pattuglia a terra sulla strada fuori dalla
recinzione uccidendo entrambi gli occupanti, ed é finito in mare spezzandosi in tre tronconi. Tuttie 4 i
membri dell'equipaggio sono stati soccorsi e trasportati in ospedale.

La compagnia Emirates ha riferito che tutti e quattro i membri dell'equipaggio sono sani e salvi e che a
bordo dell'aereo non c'era alcun carico.

L'AAIA (Air Accidents Investigation Authority) di Hong Kong ha avviato un'indagine dichiarando: "L'Autorita
per le indagini sugli incidenti aerei ha avviato un'indagine su un incidente che ha coinvolto un aereo cargo
B744 (numero di volo UAE9788), proveniente dall'aeroporto internazionale Al Maktoum, negli Emirati Arabi
Uniti, che questa mattina (20 ottobre) ha deviato dalla pista nord dopo I'atterraggio ed & precipitato in
mare. E stato inoltre accertato che un veicolo di assistenza a terra & caduto in mare, causando la morte di
due persone a bordo".

Il 747 incidentato aveva effettuato il suo primo volo nel maggio 1993 ed aveva pertanto oltre 32 anni di
servizio attivo. Inizialmente era entrato in servizio con la JAL ma a partire dal 2011 era stato trasformato in
cargo transitando nelle flotte di varie compagnie.

La Air ACT, o ACT Airlines & una compagnia aerea turca con sede a Kurtkoy, Istanbul. Opera servizi
internazionali di trasporto merci di linea e charter, oltre a servizi di wet e dry lease. A quanto & dato sapere
il Boeing danneggiato era al momento l'unico aereo in flotta.

(1) Laereo, un Boeing 747-481 era immatricolato TC-ACF ed era il ¢/n 25645
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IN FONDO AL MARE

TUTTI GLI INCIDENTI AD AERELCIVILI
AVVENUTPNEL MEDITERRANEQ e
DAL DOPOGUERRA AD OGGI IBN-,

Solitamente pensando a relitti di aerei in fondo agli abissi
marini, il pensiero va subito alle masse oceaniche, se non
ddirittura al tristemente noto triangolo delle Bermude, ché si
ritiene che sia in queste aree che i velivoli alle prese con
improvvisi problemi meteo o tecnici incontrino le maggiori
difficolta di traversata. Purtroppo la realta é differente e, come il
lettore di questo libro potra apprendere, anche il Mare Nostrum,
c i Romani appellavano il Mediterraneo dalla Penisola iberica
fino alle coste fenicie, acco nei suoi fondali decine e decine
di velivoli civili oltre ai resti di un migliaio di vite umane che
hanno perso la vita a bordo di essi

Nel libro il lettore trovera tutti gli incidenti avwenuti nel Mar
Mediterraneo dal secondo dopoguerra fino ai nostri giorni. Oltre
all'interesse per gli studiosi di aviazione, il libro potra risultare
utile anc! i non pochi appassionati di ricerche di reperti nei
tondali marini.
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