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INCIDENTE TUTTO-CARGO A LOUISVILLE

Un McDonnell Douglas MD-11 della compagnia UPS United Parcel Service, (1) in servizio nel volo 5X-2976
da Louisville a Honolulu, con 3 membri dell'equipaggio, stava accelerando per il decollo dalla pista 17R di
Louisville alle 17:13L (22:13Z) quando I'aereo ha impattato a terra e si € fermato approssimativamente a
circa 0,57 miglia nautiche oltre la fine della pista e circa 0,09 miglia nautiche a sinistra del prolungamento
asse pista, prendendo fuoco. Tutti e tre a bordo sono morti, sono purtroppo anche confermate 4 vittime a
terra oltre a 11 feriti.

Secondo i dati ADS-B, |'aereo aveva raggiunto i 185 nodi di velocita ma non si € mai staccato dalla pista.

Secondo riprese visive il motore n. 1 (motore sinistro, CF6) si € separato dalla cellula durante la rotazione
per il decollo; il distacco di quel motore potrebbe aver causato successivi guasti e danni al motore centrale
n. 2. Ricordiamo che I’'MD11, insieme al Boeing 727, € uno dei rari aerei “trimotori” ancora in servizio.

Una foto dell’MD11 incidentato con i precedenti colori della Thai

Gli osservatori a terra hanno riferito che la partenza dell'aereo era stata ritardata di circa due ore per
problemi al motore sinistro, quello che per primo si & separato durante la corsa di decollo; il motore
centrale ha emesso fiamme; I'aereo ha colpito un magazzino UPS e ha attraversato altre strutture prima di
fermarsi in una grande colonna di fuoco e fumo. | governatore locale (I'incidente & avvenuto nello Stato del
Kentucky) ha riferito che I'aereo ha colpito due edifici vicino all'aeroporto e che il bilancio delle vittime
potrebbe aumentare. Per il momento almeno 11 persone sono ricoverate in ospedale per ferite in parte
gravi, ma anche questo numero potrebbe aumentare ulteriormente. L'aereo, aveva effettuato un carico di
38.000 galloni (144mila litri) di carburante.

L'MD11 era entrato in servizio con la compagnia Thai nel luglio 1991 ed aveva pertanto una anzianita di 34
anni. Era entrato nella flotta UPS nel giugno 2006.

L'NTSB ha inviato una squadra di investigatori per indagare sullo schianto e il membro del consiglio di
amministrazione dell'NTSB, Todd Inman, fungera da portavoce.

(1) Laereo erail c/n 48417 ed era immatricolato N259UP
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E’ yscito:

TUTTI GLI INCIDENT!I AD AERELCIVILI
AVVENUTIFNEL MEDITERRANEQ
DAL DPOPOGUERRA AD OGGI

Solitamente pensando a relitti di aerei in fondo agli abissi
marini, il pensiero va subito alle masse oceaniche,
addirittura al tristemente noto triangolo delle Bermude, p
ia in queste a che i velivoli alle pres
problemi meteo o tecnici incontrino le maggiori
rsata. Purtrop A & differente

Ie 2 di esto libro potra a £
cosi i Romani appellavano il Mediterraneo dalla P
fino al ste fe i i i fondali
di velivoli civili oltre ai re i .
hanno perso la vita a bordo di
Mel libro il lettore trovera tutti gli incidenti avvenuti nel Mar
Mediterraneo dal secondo dopoguerra fino ai nostri giorni. Oltre
all'interesse per gli studiosi di aviazione, il libro potra risultare
utile anche ai non pochi appassionati di ricerche di reperti nei
fondali marini.
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