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        UN ALLARMANTE “NEAR MISS” 

 

Quanto accaduto al volo 621 di ITA Airways il 31 Ottobre scorso è un evento quasi sicuramente causato da 

un caricamento errato di dati nel computer di bordo.  

L’Airbus A330-900 (1), che effettuava il volo AZ-621 da Los Angeles, a Roma Fiumicino era stato autorizzato 

dalla TWR di LAX al decollo dalla pista 24L RNAV verso il waypoint DLREY (circa 1,5 nm oltre l'estremità della 

pista). L’Airbus era pertanto decollato dalla pista 24L di Los Angeles, ma durante la salita iniziale anziché 

proseguire diretto verso DLREY, a circa 0,8 nm oltre l'estremità della pista ha virato verso sinistra 

avvicinandosi pericolosamente alla traiettoria di decollo della pista 25R di Los Angeles. La quasi intrusione 

fra le due rotte è avvenuta subito dopo il trasferimento dell’aeromobile dalla frequenza di torre al settore  

partenze. Immediatamente dopo l’istruzione di cambio frequenza, la torre ricontattava AZ621 ma senza 

successo.    

Contemporaneamente dalla pista 25R era decollato un Airbus A321-200 dell'American Airlines (2)  , che 

effettuava il volo AA-4 da Los Angeles al Kennedy di New York; il volo American aveva appena effettuato il 

decollo, era ancora in contatto con la frequenza di  torre, quando quest'ultima  ordinava all'aeromobile di 

interrompere la salita a 1500 piedi, cosa che l'equipaggio  immediatamente confermava. 

Subito dopo, il settore partenze ordinava all'AZ-621 di assumere una rotta di 270, discostando così l’A330 

dall’A321 e riportando poi l'aeromobile sulla prevista rotta di salita dalla pista 24L.  Il controllore quindi 

chiedeva perché l'aeromobile avesse virato verso sud, dato che avrebbe dovuto mantenere la rotta della 

pista, e l'equipaggio  rispondeva  “scusate”.  Da quel che è dato sapere (3) l’ATC comunicava all'equipaggio 

un numero di telefono da chiamare per segnalare la deviazione del pilota.  

Secondo i dati ADS-B, la separazione tra i velivoli si è ridotta a 0 piedi in verticale e 0,6 nm in orizzontale. 

Figura 1: Mostriamo il waypoint DLREY rispetto alla pista 16L 



  

Figura 2: La deviazione effettuata da AZ621 (fonte:FlightAware) 

 

Figura 3: Il pericoloso avvicinamento delle due traiettorie 

A bordo del volo American erano accomodati 90 passeggeri; a bordo del volo ITA non è dato sapere quanti 

passeggeri fossero presenti. 

La procedura di decollo per una partenza verso est dalla pista 24L richiede ai piloti di salire con rotta 251 a 

640 piedi, quindi di salire direttamente per attraversare il waypoint DLREY a o sotto i 3.000 piedi. 

Successivamente, i piloti devono mantenere la rotta 256 fino a superare il waypoint ENNEY a un'altitudine 

pari o inferiore a 5.000 piedi, prima di seguire la SID fino al waypoint OSHNN. 

Una volta risolto il conflitto, entrambi i velivoli hanno proseguito verso le loro destinazioni senza ulteriori 

incidenti. 

Volendo azzardare  una spiegazione alla deviazione effettuata dall’A330 potremmo dire che l’equipaggio di 

ITA Airways abbia seguito la procedura di decollo prevista per la pista 25R anziché quella per la pista 24L e 

ciò probabilmente è avvenuto per un errore commesso durante la programmazione del Flight Management 

Computer (FMC). Uno studio intitolato “FMS Data Entry Prevention” è stato condotto dalla IATA. Tra il 2007 

e il 2011 vennero identificati complessivamente 309 rapporti sulla sicurezza aerea relativi a errori di 

immissione dei dati FMS. L'analisi dei rapporti ha evidenziato che gli errori relativi ai dati di navigazione, con 

potenziale rischio di collisione in volo o di incidente CFIT (Controlled Flight Into Terrain), rappresentavano 

l'80% dei rapporti, mentre il 20% era relativo ai dati sulle prestazioni e agli incidenti LOC-I o di uscita di pista 



associati. Quindi quanto accaduto a Los Angeles non è in effetti un evento raro, in passato si sono avuti casi 

sporadici di velivoli che una volta decollati hanno assunto rotte inattese a causa di errata programmazione  

effettuata nel computer di bordo. 

Complimenti comunque ai controllori di volo USA dal momento che il pericoloso avvicinamento fra i due 

velivoli è stato notato in tempo ed entrambi gli aerei coinvolti sono stati allertati in tempo per evitare una 

catastrofe. 
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