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CIRCA LE RADIAZIONI SOLARI...

Sull’incidente Jetblue occorso il 30 Ottobre scorso il quale & stato da noi commentato in una precedente
newsletter (1) vorremmo reintervenire per sottoporre alcune semplici considerazioni.

¢ Innanzitutto non abbiamo letto su alcun media quando, in che giorno, sarebbe avvenuta questa
esplosione di radiazioni solari che avrebbe potuto avere conseguenze su comunicazioni radio e componenti
elettronici in tutto il mondo.

¢ Non possiamo far finta di ignorare che nel momento in cui il volo Jetblue 1320 ha avuto I'improvviso
problema di perdita di quota non dovuta alla solita turbolenza, nei cieli del mondo saranno stati in volo altri
centinaia, se non migliaia di velivoli Airbus della famiglia 320: perché le radiazioni hanno causato problemi
solo ad UN velivolo?

¢ In base a quali elementi si e scartata I'ipotesi che quanto avvenuto non sia stato causato da un bug, da un
problema relativo al componente incriminato ELAC BL104?

Le tre domande vengono poste anche tenendo conto che I'incidente Jetblue & occorso il 30 Ottobre scorso
ed é trascorso un mese da quando é stata emessa l'allerta per la sostituzione senza che si siano avuti altri
incidenti similari.

Larchitettura FBW (Fly by wire) dell”Airbus e’ indubbiamente ridondante ma di casi in cui i computer
hanno avuto problemi di comunicazione/interfaccia fra loro, con perdita delle protezioni e seguenti perdite
di controllo allorché si passa da modalita NORMAL ad ALTERNATE e poi a DIRECT law, sono stati altresi
numerosi.

In seguito ad incidenti avvenuti a voli Qantas (2) in uno dei quali un membro dell'equipaggio e undici
passeggeri hanno riportato ferite gravi che hanno richiesto il ricovero ospedaliero, mentre otto membri
dell'equipaggio e novantanove passeggeri hanno riportato ferite lievi, Airbus non ha immediatamente
messo a terra gli aerei A330 né ha rilasciato un aggiornamento software/hardware immediato. Anche questi
voli avevano subito manovre di picchiata non comandate che avevano causato gravi lesioni. Ma l'incidente
di JetBlue, in paragone, non é stato cosi grave, non ha causato lesioni gravi ed era in pratica passato
sottotono nelle cronache, ma Airbus ha messo a terra migliaia di aerei richiedendo aggiornamenti
software/hardware immediati. Certo non vogliamo dire che gli aerei vadano bloccati in base al numero dei
feriti occorsi in caso di incidenti, ma quanto avvenuto al volo Jetblue 1230 e alle seguenti decisioni prese, &
davvero tutto imputabile alle radiazioni solari?

(1) Newsletter 72/25 “Computer e radiazioni solari” https://www.air-accidents.com/nlet/nl-72-2025.pdf
(2) Incidente del 7 Ottobre e 27 Dicembre 2008 occorsi ad aeromobili A330.
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INVITIAMO | LETTORI DELLA NOSTRA NEWSLETTER A COMUNICARCI NOMINATIVI INTERESSATI A RICEVERE LA STESSA. LABBONAMENTO E
COMPLETAMENTE GRATUITO E PUO" ESSERE CANCELLATO IN QUALSIASI MOMENTO.

INVIARE RICHIESTE A: antonio.bordoni@yahoo.it

E’ yscito:

ensando a relitt aerei in fondo
ero va subito alle masse oceani

di gquesto libro potra apprender
i Romani appell
fino alle coste fen

- Nel libro il lettore trovera tutti gli incidenti avvenuti nel Mar

TUTTI GLI INCIDENT! AD AERELCIVILI b : Mediterral dal secondo dopoguerra fine ai nostri giorni. Oltre

AVVENUTFNEL MEDITERRANEQ : allinteresse per gli studiosi di aviazione, il libro potra risultare

DAL DOPOGUERRA AD OGGI utile anche ai non pochi appassionati di ricerche di reperti nei
fondali marini.
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