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TRANSPONDER GUASTO , ATC CHE NON SE NE ACCORGE: POTENZIALE CONFLITTO

Durante la fase di crociera a FL 350, sul volo LAV4651 effettuato dal Boeing 737-809 operato dalla
compagnia Albastar tra I'aeroporto di Londra-Stansted e I'aeroporto di Tarbes-Lourdes-Pyrénées, il
transponder, attivato dall'equipaggio, ha improvvisamente cessato di trasmettere qualsiasi informazione in
risposta alle interrogazioni delle stazioni radar di terra e dei sistemi di prevenzione delle collisioni in volo
(ACAS) degli aeromobili nelle vicinanze. Questo malfunzionamento ha comportato la perdita del contatto
radar con il volo LAV4651 e l'impossibilita per i sistemi ACAS degli aeromobili in volo nelle vicinanze e i
sistemi di allerta per conflitti a breve termine (STCA) a disposizione dei controllori di volo di rilevarlo o
monitorarlo.

Né I'equipaggio del volo LAV4651 né i controllori del traffico aereo del settore di controllo in cui volava
I'aereo hanno percepito o preso in considerazione i sistemi progettati per allertarli in caso di guasto del
transponder, in particolare:

¢ |'equipaggio non ha visto la luce ambra ATC FAIL sul pannello di controllo ATC situato tra i due sedili
dell'equipaggio che probabilmente si & accesa durante il volo secondo gli esami effettuati nel corso
dell'indagine avviata dalla BEA;
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La spia “ATC Fail” si accende in casa di interruzione del funzionamento

¢ i controllori del traffico aereo non hanno percepito i vari avvisi visivi che venivano visualizzati sui loro
schermi e li hanno riconosciuti cancellando il marcatore che indicava una perdita di contatto radar. (!)

Il Boeing come da suo flight plan proseguiva il volo nel cielo francese verso il waypoint BALAN, situato al
confine tra i settori ACC/ovest e ACC/sud, e poiché su tale punto era obbligatorio il riporto radio, esso
costituiva una possibilita di recupero della situazione. Tuttavia I'equipaggio, in assenza di un'esplicita
richiesta da parte dei controllori di contattarli in avvicinamento a BALAN, ha proseguito la rotta come
previsto dal piano di volo.

Circa 20 minuti dopo il guasto del transponder, il Boeing 737 ha attraversato la rotta di un Embraer 190
operato dalla compagnia HOP! (volo AFR21YB) allo stesso livello di volo, con una separazione orizzontale
minima di 2,6 NM per una distanza minima richiesta di 5 NM. Fortunatamente malgrado il guasto del
transponder, il TCAS del Boeing 737 ha funzionato. Sulla base delle informazioni ricevute dal transponder e
dal TCAS dell'Embraer 190, l'algoritmo del TCAS del 737 ha determinato che non vi era alcun rischio di
collisione con I'Embraer. Di conseguenza, a bordo del Boeing 737 non e stato trasmesso alcun Traffic
Advisory (TA) o Resolution Advisory (RA). Tuttavia, I'equipaggio dell'Embraer 190 non aveva informazioni
sulla posizione e sulla rotta del Boeing 737 ed é& stato quindi sorpreso di vederlo attraversare la loro rotta
prima di loro allo stesso livello di volo.



Contemporaneamente, ed € opportuno a questo punto affermare anche “finalmente”, un controllore del
traffico aereo militare del centro di rilevamento e controllo militare di Cing-Mars-La-Pile ha rilevato il volo
sul radar primario e, dopo diverse azioni di coordinamento tra ACC/sud-ovest e ACC/ovest, e dopo
I'avvenuta perdita di separazione tra i due aerei, il contatto radar con il volo LAV4651 é stato ripristinato e il
volo ha potuto proseguire verso la sua destinazione senza ulteriori anomalie.

Il BEA ha emesso quattro raccomandazioni di sicurezza relative ai seguenti argomenti:

* Specifiche di certificazione per le comunicazioni, la navigazione e la sorveglianza aviotrasportate;

e Sistemi per attirare I'attenzione dei controllori del traffico aereo;

* Gestione complessiva dei rischi per la sicurezza da parte del fornitore di servizi di navigazione aerea in
Francia;

¢ Punti di segnalazione obbligatori.
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Su queste due mappe tratte dalle pagg 11 e 14 del Rapporto BEA i tempi e le posizioni dei due voli

Il rapporto completodella BEA (emesso il 10 dicembre 2025) su questa incredibile mancata separazione
avvenuta in data 23 luglio 2023 é riportato nel nostro sito sotto la sezione “Other Investigation Reports”.
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INVITIAMO | LETTORI DELLA NOSTRA NEWSLETTER A COMUNICARCI NOMINATIVI INTERESSATI A RICEVERE LA STESSA. L'ABBONAMENTO E
COMPLETAMENTE GRATUITO E PUO" ESSERE CANCELLATO IN QUALSIASI MOMENTO.

INVIARE RICHIESTE A: antonio.bordoni@yahoo.it
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E’ yscito:

TUTTI GLI INCIDENTI AD AEREILCIVILI
AVVENUTIFNEL MEDITERRANEQ
DAL DPOPOGUERRA AD OGGI

Solitamente pensando relitti di aerei in fondo

marini, il pen ro va s o alle masse oceaniche
addirittura al tris ite noto triangolo delle Bermude,

ritiene che sia in queste aree che i velivoli alle pres
improvvisi problemi me ] ingontrine le maggiori
difficolta di traversata. Purtroppo la realta & differente e, come il
lettc di questo libro pot re o] | Mare Nostrum,
cosi i Romani appellavano il Mediterraneo dalla Penisol,

fino alle coste fenicie, accoglie nei suoi fondali decine

di velivoli civili oltre ai resti di un migliaio di vite umane che
hanno perso la vita a bordo di essi

Nel libro il lettore troverd tutti gli incidenti avvenuti nel Mar
Mediterral dal secondo dopoguerra fino ai nostri giorni. Oltre
all'interesse per gli studiosi di aviazione, il libro potra risultare
utile anche ai non pochi appassionati di ricerche di reperti nei
fondali marini.




